Gemeinsam fur eine bessere Radverkehrspolitik

»Bei keiner anderen Erfindung ist das Niitzliche
mit dem Angenehmen so innig verbunden wie beim Fahrrad.«
(Adam Opel, deutscher Griinder der Firma Opel, 1837 — 1895)

Immer mehr Menschen engagieren sich fir eine bessere Radverkehrspolitik in Min-
chen und damit fir mehr Lebensqualitdt in unserer Stadt. Mach mit! Sei aktiv im
Bezirksausschuss deines Stadtviertels und in den Biirgerversammlungen.

Unterstitz uns, den ADFC Minchen, als Mitglied, als Aktiver oder als Férderer. Gemeinsam
kénnen wir etwas bewirken!

Als ADFC Miinchen fordern wir

eine moderne, sichere, bedarfsgerechte Radverkehrsinfrastruktur
Radverkehrsanlagen in ausreichender Breite

freie Wahl der Fahrbahn fiir Radler

eine deutliche und sichere Verkehrsfiihrung

gut gepflegte Radinfrastruktur insbesondere Wege und Beschilderung
ein Programm zur Entscharfung von Gefahrenstellen und zum
Umbau gefahrlicher Kreuzungen und Einmiindungen

faire Ampelregelungen

die Offnung von Einbahnstralen fiir Radler

den Erhalt und weiteren Ausbau von Fahrradstraf3en

mehr Abstellanlagen

starkere Kontrolle von Falschparkern auf Rad- und FuRwegen
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Wir unterstltzen fur Bayern die Initiative ,Ein Rad-Gesetz fiir Bayern“ des ADFC Bayern
und fordern:

Einen verbindlichen MaRnahmenplan zum ,Radverkehrsprogramm Bayern 2025

Ein sicheres, komfortables, durchgangiges Radwegenetz in ganz Bayern

Gute Radabstellplatze — insbesondere auch an allen bayerischen Bahnhofen

Eine Verdoppelung des Budgets fiir die Férderung des Radverkehrs

Erheblich mehr Personal fur die Umsetzung des Radverkehrsprogramms Bayern 2025

Eine deutliche Verbesserung der Fahrradmitnahme in Bus und Bahn

Fazit: Wir wollen eine sichere und entspannte Mobilitét
fiir alle und iiberall in Bayern!

ADFC Miinchen e.V. E-Mail: info@adfc-muenchen.de jEdrT

Platenstrafie 4, 80336 Miinchen Internet: www.adfc-muenchen.de :

Tel. (089) 77 34 29 Verantwortlich: Martin Glas (Vorsitzender) -"-I:I
Titelbild: www.croozer.de | pd-f gy ]
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Forderungen an eine
nachhaltige Verkehrspolitik

Miinchen
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RADVERKEHR MUNCHEN

Miinchen
setzt aufs R

»Bei keiner
anderen Erfindung
ist das Niitzliche
mit dem
Angenehmen so
innig verbunden wie
beim Fahrrad.«

§ (Adam Opel, deutscher Griinder
i der Firma Opel, 1837 — 1895)

Diesen Satz soll vor mehr als 100 Jahren Adam Opel gesagt haben. Wer Fahrrad fahrt, weil3,
wie recht er hat — damals wie heute. In den letzten Jahren entdecken deshalb immer mehr
Menschen das Fahrrad (wieder) als ihr ideales Fortbewegungsmittel fir sich.

So auch in Minchen. Seit der Veréffentlichung unseres radverkehrspolitischen Programms
,Mehr Raum fiir Radler” sind zehn Jahre vergangen. Inzwischen hat sich der Radver-
kehrsanteil in Minchen auf 18% erhoht, Tendenz steigend. Die Minchnerinnen und
Minchner radeln haufiger und langere Strecken, viele treten das ganze Jahr Uber in die
Pedale. Dazu kommt, dass die elektrische Radl-Unterstitzung verstarkt neue Nutzer-
gruppen anzieht: Berufstatige und groRRe Teile der jingeren ,alteren” Generation, denen das
konventionelle Rad zu schweildtreibend ist, nutzen E-Bikes.

Wir erwarten in naher Zukunft einen Radverkehrsanteil von 30% und mehr. Zum Vergleich:
Kopenhagen, wie Munchen eine attraktive Metropolregion mit hoher Lebensqualitat, hat diesen
Wert bereits Uibertroffen — nachdem der Radverkehrsanteil dort noch vor nicht allzu langer Zeit
dem von Munchen heute entsprach. Schnelle deutliche Verédnderungen sind also machbar!

Das Management des nur begrenzt verfiigbaren Verkehrsraums steht damit vor neuen
Herausforderungen: Der Radverkehr wéachst, der technische Fortschritt bringt mit der Elek-
trifizierung der Fahrrdder mehr Geschwindigkeit in den Radverkehr. Den vielseitigen und
erweiterten Nutzungsmaoglichkeiten des Fahrrads — etwa als Lastenrad, Taxi oder Kinder-
transportmittel — ist ebenfalls Rechnung zu tragen. Die sichere Integration des Radver-
kehrs in den StralRenverkehr muss gelingen.

Der Radverkehr leistet in Miinchen einen herausragenden Beitrag zur nachhaltigen Sicherung
der Lebensqualitat und zur Bewaltigung von 6kologischen Problemen. Minchen will mehr
Radverkehr und braucht mehr Radverkehr. Schon heute aber stoRen etliche Radverkehrs-
anlagen an ihre Kapazitatsgrenzen. Wie kann Miinchen bei einem derzeitigen Zuwachs von
etwa 30000 Einwohnern pro Jahr das erfreuliche Mehr an Radverkehr sicher bewaltigen?
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Mit dem im Januar 2018 fortgeschriebenen Grundsatzbeschluss des Munchner Stadtrats zum
Radverkehr vom Friihjahr 2010 und der damals entwickelten ,Radlhauptstadt-Kampagne*
hat die Landeshauptstadt begonnen, auf diesen Zuwachs des Radverkehrs zu reagieren und
damit auch viele unserer langjahrigen Forderungen umzusetzen.

Erfreuliche Verbesserungen fiir den Radverkehr brachten etwa 60 FahrradstralRen, viele
Radfahrstreifen, die Umwandlung von Kfz-Parkraum in Fahrradstellplatze sowie die Offnung
vieler Einbahnstraf3en fiir den gegenlaufigen Radverkehr. Die Lust am Radeln sollte gestarkt
werden, etwa durch die leider nicht mehr fortgefiihrte Imagekampagne ,Radlhauptstadt
Minchen” sowie die Internetseite ,Miinchen — Gscheid mobil“ .

Leider ist seit der gro3en Koalition im Minchner Rathaus die Unterstutzung fur den Radverkehr
ins Stocken geraten — bei der Nord-Siid-Querung der Innenstadt besonders deutlich zu sehen.

Sowohl der Umfang der MaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs als auch das Tempo
ihrer Umsetzung missen deutlich erhéht werden. Das gilt fir den gesamten Grof3raum
Minchen, denn mehr Radverkehr bedeutet auch eine Entlastung des o6ffentlichen Nahver-
kehrs. Wir fordern mutige und zukunftsorientierte Entscheidungen der Verantwortlichen, eine
Neubewertung der Planungsprioritaten zugunsten des Radverkehrs sowie ein konsequentes
und systematisches Handeln der Verwaltung, wenn es darum geht, die Zukunft des Rad-
verkehrs in Minchen zu gestalten. Deshalb begrifRen wir, dass sich Minchen und einige
Kommunen in die Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen (AGFK) einbringen.

Als ADFC sprechen wir uns daflr aus, den Anteil (Modal Split) des Fahrrads bei den zurtick-
gelegten innerstadtischen Wegen bis 2025 auf 40 % im Bundesdurchschnitt zu erhéhen. Alle
Steigerungen sind zu Lasten des Autoverkehrs zu erreichen und durfen nicht in Konkurrenz
zum FuBverkehr oder 6ffentlichen Verkehr (Umweltverbund) erfolgen.

60 Jahre hat das Auto die Stadt mafigeblich gepragt. Automobilitat ist im alltéaglichen Verhalten
der meisten Deutschen verankert. Weitgehend unwidersprochen hat das Auto vom gréften Teil
des offentlichen Stadtraumes Besitz ergriffen, Autofans in Politik, Wirtschaft und am Stamm-
tisch weigern sich, seinen Anteil auf ein vertragliches Mal} zurlickzufiihren, obwohl aktuelle
Trends den Ruckgang der traditionellen Autokultur signalisieren.

Im Gegensatz zum Autoverkehr geht vom Radverkehr kaum Gefahr aus, sein Platzbe-
darf ist deutlich geringer, er verursacht weder Larmbelastung noch Luftverschmutzung
(z.B. durch Stickstoffdioxid, Feinstaub). Daher halten wir es fir notwendig, vorrangig
dem stadtvertraglichen Verkehrsmittel Fahrrad das einfache, schnelle und sichere Vor-
ankommen zu ermaéglichen.

Der zunehmenden Bedeutung des uUberdrtlichen Radverkehrs muss durch den Bau von
Radschnellverbindungen und einer Finanzierung analog dem motorisierten Individualverkehr
(Bundesverkehrswegeplan) Rechnung getragen werden.

Wir wiinschen uns eine Verkehrsumgebung, die objektiv sicher ist und auch als sicher wahr-
genommen wird. Und die zudem das soziale BedUlrfnis nach Kommunikation bertcksichtigt
und das Nebeneinanderfahren ermdglicht.

Heute sind das Spielen oder der Aufenthalt auf der Stralle kaum noch mdglich. Wir sehen
es als gesellschaftliche Aufgabe, diese Entwicklung umzukehren und verlorene Lebens-
qualitat langfristig in den Stadten zurlickzugewinnen. Straen missen wieder zu Lebens-
réumen werden!
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Radeln - einfach, schnell und sicher

Anforderungen an eine moderne Radverkehrsinfrastruktur

Haufig folgen an ein und derselben StralRe baulicher Radweg, Radfahrstreifen, rechts- und
linksseitige Radwegfiihrung und Mischverkehr aufeinander. Oft wird nur geflickt und auf eine
ganzheitliche Planung einer Radverkehrsfiihrung verzichtet (z. B. Einsteinstralle, Rosenheimer
StralRe, Mlnchner Freiheit). Das ist unattraktiv und vermindert das Sicherheitsempfinden.

Wir fordern eine einheitliche Anpassung der Radinfrastruktur an die Bedurfnisse der Rad-
fahrerinnen und Radfahrer:

Im gering belasteten Nebennetz oder bei echter Verkehrsberuhigung und Geschwindig-
keiten bis 30 km/h wird der Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt.

StraBen mit Verkehrsgeschwindigkeiten tber 30 km/h und auf StralRen mit Tempo 30 und
hohem Kfz-Aufkommen erhalten Radfahrstreifen.

An StralRen mit Geschwindigkeiten Gber 50 km/h und mehr fahren Rader auf baulich ge-
trennten Radverkehrsanlagen.

Der Radverkehr wird getrennt vom FuBverkehr gefihrt um auch die wahrgenommen
Sicherheit der jeweiligen Verkehrsart zu erhéhen.
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Klare, geradlinige Radverkehrsfiihrung

Haufig werden (geradlinige) Radverkehrsfliihrungen zur Beschleunigung des Kfz-Verkehrs an
Kreuzungen unterbrochen oder verschwenkt. Das ist zu vermeiden. Kreuzungen missen statt-
dessen systematisch so verbessert werden, dass die Radverkehrsfiihrung geradlinig und ohne
Unterbrechung dem StraRenverlauf folgt.

In Bereichen, in denen Radfahrerinnen und Radfahrer unmittelbar neben FuRgéngerinnen und
FuRgangern gefihrt werden, muss ebenfalls Klarheit Gber die Fliihrung herrschen. Statt Rad-
wege zu verschwenken, sind Radfurten durch eine geeignete geradlinige Markierung auf der
StralRe zu kennzeichnen.

Die Sicherheit steigt, wenn allen anderen klar ist, wo und wie der Radverkehr gefihrt wird. Wir
fordern daher eine deutlich erkennbare und mdglichst einheitliche Radverkehrsfuhrung!

Ausreichend breite Radverkehrsanlagen

Der wachsende Radverkehr, der vermehrte Einsatz von Anhangern, die zunehmende Ver-
breitung von E-Bikes und Lastenfahrradern erhoht die Bandbreite des Radverkehrs. Die viel-
seitige Verwendungsmdglichkeit des Fahrrads bringt eine héhere Geschwindigkeitsdifferenz
zwischen den Radfahrerinnen und Radfahrern mit sich, als wir sie innerorts im Autoverkehr
vorfinden. Aus diesem Grund mussen Radler einander gefahrlos uberholen kénnen.

Technische Regelwerke und politische Bauvorgaben wie die ,Empfehlungen fir Radver-
kehrsanlagen (ERA 2010), das ,Radverkehrshandbuch Radlland Bayern“ (2011) und das
,Radverkehrsprogramm Bayern 2025 haben diese wichtige Anforderung erkannt und ent-
sprechende Regelbreiten ermittelt, bei deren Einhaltung Radverkehrsinfrastruktur sicher
genutzt werden kann.

Wir fordern beim Neubau von Radverkehrsanlagen die ausnahmslose Anwendung wenigstens
der empfohlenen Regelbreiten, beispielsweise mindestens 2,00m fir bauliche Radwege. Die
Kombination schmaler FuBweg, schmaler Radweg, schmale Fahrbahn ist besonders gefahrlich
und verbietet sich deshalb von selbst. Neue Radverkehrsanlagen missen von vornherein so
dimensioniert werden, dass sie auch einem zunehmenden Radverkehr noch gewachsen sind.

Breitenanforderungen nach ERA
jeweils zzgl. Sicherheitstrennstreifen

Einrichtungsradweg

2,00 m (*1,60 m) Gemeinsamer

Geh- und Radweg
4,00/3,00 m (*2,50 m)

Zweirichtungsradweg Radfahrstreifen Schutzstreifen
2,50 m (*2,00 m) N 1,85 m 1,50 m (*1,25 m)

(* bei beengten Verhaltnissen)
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Aufhebung der Benutzungspflicht fiir Radwege

Gute Radverkehrsanlagen brauchen keine Benutzungspflicht. Das Fahren auf baulich getrenn-
ten Radwegen birgt insbesondere im Kreuzungsbereich groRere Gefahren als das Fahren auf
der Fahrbahn im Mischverkehr. Deswegen gilt seit 1997, dass Radwege nur noch im Aus-
nahmefall benutzungspflichtig sein dirfen. Diese Ausnahmen sind an strenge Voraussetzun-
gen geknupft. Dennoch sind in Miinchen seit zwei Jahrzehnten viele Radwege gesetzeswidrig
benutzungspflichtig. Im Widerspruch zu den gesetzlichen Bestimmungen hat das KVR bei
mehr als 300 benutzungspflichtigen Radwegabschnitten noch nicht einmal die Rechtmanig-
keit seiner eigenen Anordnungen uberprift. Es ist zwingend notwendig, dass diese Prufung
in Kirze komplett abgeschlossen wird.

Wir sind Uberzeugt, dass die freie Wahl der Fahrbahn zu einem groRen Plus an Sicherheit
fuhrt, und pladieren fir eine umgehende Aufhebung der Benutzungspflicht fur alle Radwege,
die nach der StraBenverkehrsordnung (StVO) und ihrer dazugehdrigen Verwaltungsvorschrift
nicht benutzungspflichtig sein dirfen. In unklaren Fallen kann statt eines benutzungspflichti-
gen baulichen Radwegs auf der Fahrbahn ein Schutzstreifen markiert werden, wie etwa in
der Elsenheimer Stral3e.

Programm zur Entschéarfung von Gefahrenstellen

Die Liste der Gefahrenstellen auf Radwegen ist lang: Engstellen und Hindernisse, schlecht
sichtbare Pfosten, unerwartet scharfe Radien bei Radwegverschwenkungen, hohe und
scharfe Bordsteinkanten, unzureichende Beleuchtung der Radverkehrsanlagen und ge-
fahrliche Radwegenden. Viele dieser Gefahrenstellen fur den Radverkehr sind seit langen
Jahren bekannt. Gelegentlich werden einzelne entscharft.

Wir fordern eine systematische Erfassung solcher Gefahrenpunkte, eine Meldeplattform fir
Radwegemangel und ein straffes Programm zu ihrer Beseitigung.

Radverkehrskonformer Umbau von Kreuzungen und Einmiindungen

Laut Polizeiprasidium Minchen geschehen fast ein Viertel aller Unfalle mit Beteiligung von
Radfahrerinnen und Radfahrern beim Abbiegen und Wenden.

Radwege werden an Kreuzungen haufig von der Fahrbahn weg verschwenkt. Radfahrerin-
nen und Radfahrer sind dadurch weniger prasent und gefahrdeter. Deshalb missen an Kreu-
zungen mit Ampeln die Haltelinien fir den motorisierten Verkehr zuriickgesetzt werden. So ent-
stehen davor ausreichend groRRe Aufstellflachen, die Radlern eine gefahrlose Weiterfahrt in alle
Richtungen ermdglichen. Auch dem Radverkehr muss schon frihzeitig auf dem Weg zur
Kreuzung ein sicheres Einordnen zur beabsichtigten Weiterfahrt angeboten werden.

Pflasterungen quer zur Fahrtrichtung deuten an Ein- und Ausfahrten falschlicherweise dem
Querverkehr Vorrang an.

Wir fordern ein zligig umzusetzendes Umbauprogramm zur Anpassung aller problematischen
Kreuzungen an den Sicherheitsanspruch des Radverkehrs. Dazu gehéren konsequente Furt-
markierungen und Roteinfarbungen an Gefahrenstellen. Frei laufende Rechtsabbiegespuren
— besonders auf untergeordneten Straflen — die den Vorrang des Radverkehrs geféhrden,
mussen mdglichst vermieden oder — im Notfall — entsprechend den besonderen Sicherheits-
bedirfnissen des Radverkehrs gestaltet werden.
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Faire Ampelregelungen

Leider finden sich in Miinchen noch immer viele Ampeln, die den Radverkehr unnétig aus-
bremsen. Erzwungene Halte auf Mittelinseln, die weder fiir mehrere Rader noch fir Rader mit
Anhanger oder Lastenrader dimensioniert sind, sind ein Argernis und Sicherheitsrisiko.

Mehrspurige Stral3en sollten mit dem Rad immer in einem Zuge — also ohne Halt auf einer Mit-
telinsel — gequert werden kénnen. Auch aus diesem Grund verbietet sich die gemeinsame Si-
gnalisierung mit dem FuRverkehr. Der Radverkehr bewegt sich innerstadtisch eher auf dem Ge-
schwindigkeitsniveau des Autoverkehrs und sollte dementsprechende Griinphasen erhalten.

Wir fordern deshalb gleiche Griinzeiten flr den gesamten Fahrverkehr sowie eigene Ampeln
auf Radinfrastruktur. Verbesserungsbedarf sehen wir auch bei nur fir Rad- und Fulverkehr
aktivierten Bedarfsampeln — solche ,Bettelampeln“ sollten, wenn sie fiir den Kfz-Verkehr
deaktiviert sind, fur Radfahrende und Ful3génger ebenfalls deaktiviert sein.

Offnung von Einbahnstraen

Durch die Freigabe von Einbahnstralen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung verkirzen
sich viele Wege mit dem Rad. Entgegen vieler Bedenken bringt die Offnung kein erhéhtes
Unfallrisiko im Zweirichtungsverkehr mit sich. Denn auch hier gilt: Sehen und Gesehenwerden
dient der Sicherheit.

Wir fordern eine ziigige Offnung der restlichen Einbahnstraen — auch temporér angeordneter
— sofern die verkehrsrechtlichen und baulichen Voraussetzungen vorliegen oder geschaffen
werden kdnnen.

Mehr und bessere FahrradstraRen

Munchen hat inzwischen etwa 60 FahrradstralRen. Wir fordern, dass die Stadt die Qualitat ihrer
FahrradstralRen erhoht: So unterliegen neu eingerichtete Fahrradstraflen oft keinen weiteren
Verkehrsbeschrankungen. Fahrradstrallen sollten aber gemafy StVO im Normalfall nur dem
Radverkehr zur Verfigung stehen.
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Wir fordern die Einrichtung von Fahrradstralen auf den Hauptverkehrsrouten des Radver-
kehrs. Sofern die Voraussetzung zur Ausweisung als Fahrradstrale bislang nicht gegeben
ist, muss diese durch andere MaRnahmen (Verkehrslenkung, Verkehrsanordnungen, bauliche
Unterbrechung fir Kraftfahrzeuge) geschaffen werden.

Keine Hindernisse auf Radverkehrsanlagen

Vermeintlich héher zu bewertenden Interessen wird leider immer noch haufig Vorrang vor
dem Radverkehr eingeraumt. Schilder und Milltonnen werden auf Radwegen abgestellt,
Schnee- und Laubhaufen auf dem Radweg abgeladen. Umlaufsperren schliefen mehrspurige
Fahrrader (z. B. Rader mit Kinderanhangern) von der Nutzung der Radverkehrsanlage nahezu
aus und sind nicht barrierefrei.

Es wird immer Situationen geben, in denen eine zeitweise Behinderung des flieBenden
Verkehrs unvermeidbar ist. Wir wehren uns aber entschieden dagegen, dass diese Benach-
teiligungen oftmals ausschlieBlich den Radverkehr treffen. Der Radverkehr muss kiinftig eine
mindestens gleichrangige Wertschatzung mit dem Kraftverkehr erfahren.

Sichere Radverkehrsfiihrung an Baustellen

Fur schikanierende Verkehrsfihrungen, unnétige Wechsel der Fahrbahnseite, inkonsistente
Beschilderungen oder zusatzliche Gefahren haben wir keinerlei Verstandnis. Denn es exis-
tieren klare Vorgaben, wie der Radverkehr an Baustellen gefiihrt werden soll. Trotzdem werden
Geh- und Radwege auf zu engem Raum zusammengelegt oder es wird das Schild ,Radfahrer
absteigen” aufgestellt. Nicht benutzungspflichtige Radwege werden im Gefahrenbereich einer
Baustelle pl6tzlich wieder als benutzungspflichtig ausgewiesen. Dabei ist es gerade in diesen
unubersichtlichen Bereichen besonders wichtig, dass allen klar ist, wer wo gefuhrt wird.

Wir erwarten eine klar erkennbare und durchgéngig sicher befahrbare Flhrung des Radver-
kehrs an Baustellen. Wir begriiRen die Bemiihungen der Stadt, gefahrdender Verkehrsfiihrung
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vorzubeugen, etwa durch interne Schulungen. Eine Baustelle darf erst genehmigt werden,
wenn klar ist, wie der Radverkehr Uber die gesamte Bauzeit sicher gefuhrt wird.

Um die Radverkehrsfiihrung kontrollieren und unzulangliche Beschilderungen konsequent ver-
folgen zu kénnen, muss die Personaldecke im KVR deutlich aufgestockt werden. Wahrend
aller Bauphasen muss ein stadtischer Ansprechpartner fir die Radverkehrsfiihrung benannt
sein, der kurzfristig auf Meldungen zu Gefahren, fehlerhaften Fiihrungen oder fehlender Be-
schilderung reagieren kann.

Keine Nachsicht fiir Falschparker auf Rad- und FuBwegen

Wahrend Halteverbote auf der Fahrbahn oft respektiert werden, ist das Fahr- und Parkver-
bot auf FuR- und Radwegen sowie Radfahrstreifen flr Kfz nur selten ein Hinderungsgrund.
Zugeparkte Geh- und Radwege sind eine besondere Gefahrenquelle fir Radfahrende.
Es gibt kaum Mdglichkeiten, sie regelkonform zu umfahren. Bei blockiertem Gehweg
werden Menschen gezwungen, auf den Radweg auszuweichen. Dies fihrt zwangslaufig zu
unnotigen Konflikten.

Wir fordern, dass Polizei und kommunale Verkehrsiberwachung — u. a. durch neu einzu-
fuhrende Fahrradstaffeln — konsequent gegen Falschparker vorgehen. Wer falsch parkt,
muss zugig abgeschleppt werden.

RegelmiéRige Instandhaltung und Reinigung

Etliche Radwege sind mittlerweile in die Jahre gekommen und weisen Schlaglécher und
Waurzelaufbriiche auf. Die teils Jahrzehnte alten Markierungen sind manchmal schlecht erkenn-
bar. Daher begrifRen wir die aktuellen stadtischen Aktivitadten zu Radwegsanierungen.

Scherben, nasses Laub, Schnee, Eis, in den Radweg hineinragende Aste sowie zu lange
liegen gebliebener Splitt machen das Radfahren gefahrlich und sind haufig Ursache fir
Stlrze und Sachschaden.

Wir fordern weiterhin eine dauerhafte Instandhaltung und Reinigung der Radwege und
Fahrradabstellanlagen — zu jeder Jahreszeit.
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Gute Radroutenbeschilderung

Eine flachendeckende Radroutenbeschilderung mit einheitlichen, gut lesbaren Wegweisern
erleichtert die Orientierung im Straflenraum.

Wir fordern, die Radwegbeschilderung regelmafig an neue Gegebenheiten anzupassen und
instand zu halten. Wie bei Lichtmasten sollten an Schildern Kontaktdaten genannt werden, um
die Meldung bei Problemen zu vereinfachen.

Mehr Verkehrsversuche wagen

Den Pilotversuch der griinen Welle fir den Radverkehr in der Schellingstrafte, die Bemihun-
gen um griine Rechtsabbiegepfeile fiir Radfahrerinnen und Radfahrer sowie die Beschilderung
einiger Fahrradstralien als Vorfahrtsstralle begru3en wir sehr.

Ebenfalls positiv sehen wir, dass einige Ampeln inzwischen komplett demontiert wurden. Die
Prufung der Notwendigkeit von Ampeln, insbesondere zur Nachtzeit und an Wochenenden,
muss intensiviert werden.

Generell gilt bei Verkehrsinnovationen: Statt ein geplantes Projekt umfangreich, teuer, zeit-
raubend und theoretisch gutachterlich priifen
zu lassen, kénnte die neue Verkehrssituation
durch vorlaufige MaRRnahmen kurzzeitig simu-
liert und die Auswirkungen auf den Gesamtver-
kehr praktisch erprobt werden.

Wir wiinschen uns weitere innovative Ideen flr
den Radverkehr.

Regelgerechtes Radfahren

Wir setzen uns fur ein regelkonformes Ver-
halten aller Radfahrenden ein. Die Benut-
zung von Radwegen in falscher Richtung,
die unerlaubte Benutzung von Gehwegen mit dem Rad und das Fahren ohne Licht sind flr
uns nicht akzeptabel. Allerdings hat manches Fehlverhalten seine Ursache auch in unzu-
langlicher Radinfrastruktur und im ricksichtslosen Verhalten mancher Auto- und LKW-Fah-
rer. Auch aus dieser Motivation heraus setzen wir uns fur eine bessere Radinfrastruktur ein.

Eine weitere Ursache flir Fehlverhalten ist die Unkenntnis der oftmals komplizierten Ver-
kehrsregeln fur Radfahrerinnen und Radfahrer. Mit unserem beliebten Verkehrsquiz
informieren wir in spielerischer Form uber die Verkehrsregeln. Bei unseren Beleuchtungs-
aktionen Uberprifen wir kostenlos die Fahrradbeleuchtung und beheben kleinere Mangel.

Radverleihsysteme

Wir begriiRen die jingste Aufstockung der Anzahl der MVG-Leihrader sowie die stadtische Unter-
stltzung fur das Radverleihsystem generell. So wird eine Alternative bzw. Ergdnzung zu Taxi und
OPNV geboten und multi- und intermodale Mobilitat in Miinchen geférdert.

Wir fordern dartber hinaus, mittelfristig die Stationsdichte und Zahl der Fahrréder deutlich zu
erhdhen. So sollte etwa alle 300 m innerhalb des Mittleren Rings ein Leihrad verfigbar sein.
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Miinchen hat das Angebot an Fahrradstellplatzen in den letzten Jahren mit groRem finanziellem
Aufwand stetig weiter und qualitativ hochwertig ausgebaut. Unsere Forderung: Das zugrunde
liegende Fahrradstellplatzkonzept muss regelmafig fortgeschrieben und mit Umsetzungs-
zeitraumen und Finanzierung hinterlegt werden.

Ein flichendeckendes Angebot von Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader ist eine zentrale Voraus-
setzung fur einen funktionierenden Radverkehr. Gute Stellplatze nehmen die Angst vor Dieb-
stahl und Beschadigung hochwertiger Rader und erhéhen damit die Sicherheit. Sie verhindern
die heute weit verbreitete Gewohnheit, fir kurze Wege, etwa vom S-Bahnhof zur Wohnung
oder zur Arbeitsstatte, alte und nicht immer verkehrssichere Fahrrader zu verwenden.

Mit Beginn des Jahres 2013 trat in der Landeshauptstadt erstmals eine Satzung in Kraft,
welche die Schaffung von Fahrradabstellplatzen fir Neubauten verbindlich vorschreibt. Wir
haben bei der Erstellung der Fahrradabstellplatzsatzung (FabS) tatkraftig mitgewirkt und
konnten Verbesserungen im Vergleich zu ihrer urspringlich geplanten Fassung erreichen.
Die Fab$S gibt bei Neubauten eine Mindestanzahl von Stellplatzen abhéngig von der Zahl der
Wohneinheiten vor und fordert einen gewissen Qualitatsstandard.

Wir fordern, auch Regelungen fir Bestandsbauten zu treffen, eine deutlich hdhere Zahl an
Abstellplatzen vorzuschreiben und Vorgaben fir die wachsende Zahl der Lastenrader und
Anhanger zu erganzen.
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Im offentlichen Verkehrsraum, etwa am Pasinger Bahnhof, hinter dem Neuen Rathaus und
an anderen Orten finden sich neue, gut nutzbare Fahrradabstellmdglichkeiten. Diese Verbes-
serungen sind jedoch EinzelmaRnahmen, die Teil des erwarteten Gesamtkonzeptes werden
kénnen. Der Uberwiegende Teil der Fahrrader wird immer noch ungeordnet abgestellt und
oft an nicht geeigneten Stral3eneinrichtungen angeschlossen.

Munchen sorgt inzwischen jahrlich fur die Entsorgung von Schrottradern, an zentralen Or-
ten sogar halbjahrlich. Damit stehen mehr Abstellplatze fur tatsachlich genutzte Fahrrader
zur Verfligung. Das begrifien wir ausdrucklich, denn wild geparkte Fahrrader kdnnen auch
ein Sicherheitsproblem (z.B. fir sehbehinderte FuBganger) darstellen und das StralRenbild
beeintrachtigen.

Bedarfsorientiertes Angebot

Abhangig von der Wertigkeit des Fahrrads, der Dauer des Aufenthaltes, der Zahlungsbereit-
schaft sowie dem Sicherheitsbedirfnis sind Anforderungen an Abstellanlagen verschieden.
Wer ein hochwertiges Fahrrad hat, nimmt bei langerer Parkdauer auch kleinere Umwege
und Kosten in Kauf, wenn das Fahrrad dann tuberdacht geparkt werden kann. Allein der Akku
eines E-Bikes ist oft teurer als ein Mittelklasse-Alltagsfahrrad. Auch der Fahrradtourist mit
vollgepackten Satteltaschen freut sich Giber eine abschlielRbare Einstellmdglichkeit.

Manche radeln aber auch am liebsten bis vor die Eingangs-
tlr und haben nicht so hohe Anspriiche an die Stellmdglich-
keit. Diese Radler bevorzugen die einfache Abstellanlage in
Zielnahe.

Wir fordern, diese differenzierten Bedirfnisse im stadti-
schen Konzept fir Radabstellanlagen zu berlcksichtigen.

Flachendeckendes Angebot

Abstellanlagen an einigen Hauptzielen reichen nicht aus. Grundsatzlich werden an mog-
lichst vielen Zielen Stellplatze bendtigt. Die Stadt muss deshalb dringend ihr Repertoire
an Stellplatzangeboten erweitern und ihre rechtlichen Mdglichkeiten voll ausschopfen.
Private Stellplatze auf privaten Flachen und in Gebauden, private Stellplatze auf 6ffentlichen
Flachen, Stellplatze privat finanziert im o6ffentlichen Raum, o6ffentliche Stellplatze im
offentlichen Raum, Umwandlung von Kfz-Stellplatzen, Quartiersgaragen in Gebauden und
Fahrradparkhduser — all das muss das Instrumentarium umfassen, um ein flachendecken-
des Angebot zu schaffen.

Uber die Stadt ist ein Netz fiir schnelles Kurzzeitparken zu legen, das so engmaschig ge-
knupft ist, dass alle 50 m auf beiden Strallenseiten eine Stellmdglichkeit vorhanden ist. Hier
sind einfache und gleichzeitig preiswerte, aber stabile Bligel ausreichend, an denen das
Fahrrad befestigt werden kann.

Zusatzlich sind an zentralen Zielpunkten, etwa kulturellen und Bildungseinrichtungen, quali-
tativ hochwertige und der DIN-Norm entsprechende Abstellmdglichkeiten anzubieten.

Auch mussen alle Endhaltestellen von Bus und Tram und wichtige S- und U-Bahn-Haltestellen,
insbesondere Knotenpunkte, mit Fahrradgaragen ausgestattet werden, in denen das Fahr-
rad vor Diebstahl, Vandalismus und Witterung geschutzt ist. Nur so gelingt eine sinnvolle
Verkniipfung des Radverkehrs mit dem OPNV.
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Notwendige Rahmenbedingungen
fur den Radverkehr der Zukunft

Politik

Wir erwarten von der Politik, dass sie sich fiir einen attraktiven und sicheren Radverkehr ein-
setzt, und bringen uns in diesen Prozess gern weiter ein. Gute Verkehrspolitik fiirs Fahrrad
braucht langfristige Visionen: Wie soll sich der Radverkehr in Minchen in den kommenden
Jahrzehnten entwickeln? Es braucht eine langfristige Strategie und Grundsatzbeschlisse, die
mehr als eine Zusammenfihrung des Bestehenden sind und fiir mehrere Jahre die fahrrad-
politische Entwicklung aufzeigen.

Verwaltung

Wir fordern mittelfristig ein eigenstandiges Verkehrsreferat einzufihren, um die derzeit auf funf
Referate verteilten Zustéandigkeiten zu bindeln. Die Stadtregierung muss sicherstellen, dass
die Verwaltung die verbindlichen Vorgaben fiir den Radverkehr vonseiten des Gesetzgebers
und der Rechtsprechung zligig und einheitlich erfiillen kann. Die Durchsetzung des Stral3en-
verkehrsrechts erfordert eine enge Kooperation mit der Polizei.

In diesem Zusammenhang fordern wir die Schaffung einer zentralen Anlaufstelle fir Radver-
kehrsfragen, die alle Aufgaben im Interesse der Forderung des Radverkehrs nach innen und
aulen koordiniert. Mit der Besetzung des Radverkehrsbeauftragten hat die Stadt einen wich-
tigen Schritt in diese Richtung getan. Nun muss dieser auch weitreichende Kompetenzen und
Durchgriffsrechte erhalten. Bis zur Einflihrung eines Verkehrsreferats fordern wir weiterhin, den
Radverkehrsbeauftragten als Stabsstelle im Biiro des Oberblrgermeisters zu verankern.
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Gleichzeitig braucht es deutlich mehr Stellen fir den Radverkehr, um die Planung und Um-
setzung guter Infrastruktur sicherzustellen. Wir wiinschen uns au3erdem ein mutigeres Ver-
waltungshandeln und groRere Spielrdume beim Erproben von fahrradfreundlicher Verkehrs-
fuhrung. Bei vielen Straflen und Platzen in Minchen koénnten schon durch kleine bauliche
oder verkehrsrechtliche Anderungen die Bedingungen fiir den Radverkehr verbessert werden.

Zur Schaffung einheitlicher Standards sollten fir zentrale Themen — wie z.B. den Winterdienst
auf Radwegen, die Fihrung des Radverkehrs an Baustellen, die Markierung von Radverkehrs-
anlagen, die Signalisierung von Radfahrenden — Leitfaden erarbeitet werden.

Verbande

Fir Verbande wie den ADFC Minchen wiinschen wir uns eine frihzeitige und institutionali-
sierte Beteiligung bei verkehrspolitischen Themen.

Auf Landesebene braucht es dafiir ebenfalls Weichenstellungen: Bayern braucht ein Informa-
tionsfreiheitsgesetz und ein Verbandsklagerecht.

Durch eine Informationsfreiheitssatzung sollte Miinchen dann der interessierten Offentlichkeit,
ob Einzelperson oder Verband, kostenfrei etwa Uber aktuelle Verkehrszahlen an bestimmten
Routen Auskunft geben. Als weiteres Mittel sollte ein Verbandsklagerecht eingefiihrt werden,
damit nicht nur Einzelpersonen, sondern auch betroffene Verbande rechtliche Schritte einleiten
kénnen, wenn etwa bestimmte Vorgaben nicht eingehalten werden.

Finanzieller Rahmen

Der Nationale Radverkehrsplan (NRVP) empfiehlt fiir deutsche Kommunen und Stadte 19
Euro pro Einwohner und Jahr als Budgetuntergrenze flir RadverkehrsmalRnahmen. Auf die
Einwohnerzahl Miinchens Ubertragen waren das knapp 30 Millionen Euro im Jahr. Tatsach-
lich werden aber nur 10 Millionen Euro bereitgestellt, die noch nicht einmal nur fir den Rad-
verkehr, sondern auch fir MalBnahmen zur Férderung des Zu-FulR-Gehens aufgewendet
werden. Wie viel also tatsachlich flirs Fahrrad zur Verfligung steht, ist nicht sofort ersicht-
lich. Die Empfehlungen werden auf jeden Fall deutlich unterschritten. Damit koppelt sich die
Landeshauptstadt von anderen Stédten ab, die in den nachsten Jahren ihre Budgets starker
erhdhen wollen. Sie verhalt sich im Verkehrsbereich nicht nachhaltig: Wiirde sie vor allem in
die Bereiche investieren, die mit einem gegebenen Budget mdglichst viel erreichen, wirden
auch moglichst viele Menschen profitieren.

Wir fordern die Landeshauptstadt auf, in den
nachsten Jahren deutlich mehr in die Rad-
infrastruktur zu investieren. Die unten aufge-
fuhrten Infrastrukturprojekte zeigen, dass be-
reits mit geringen Mitteln viel erreicht werden
kann. Ohnehin sind die Kosten fir gute und
sicher gestaltete Radverkehrsinfrastruktur
viel niedriger als StraRenbaumafRnahmen flr
den Kraftverkehr. Fir 20 Millionen Euro kann
man wenige Meter eines Ringtunnels graben,
aber mehr als 100 Kilometer zeitgemalie und
sichere Radverkehrsanlagen schaffen.

- www.pd-f.de / Paul Masukowitz
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Wichtige Infrastrukturprojekte fuir den Radverkehr

)

Altstadtring

Was der Mittlere Ring in Miinchen fir den Kfz-Verkehr ist, soll der Altstadtring fur den Radver-
kehr werden: Ein viel befahrener Radlring mit besonders attraktiven und breiten Radwegen, der
durch seine Blndelungsfunktion einerseits den Radverkehr innerhalb der Altstadt vermeidet
und andererseits die radialen Radhauptrouten zusammenftihrt.

Wir fordern daher am Altstadtring beidseitig durchgangig mindestens 2,00m, moglichst 3,00 m
Meter breite und geschitzte bauliche Radwege einzurichten. Die hierfiir notwendigen Flachen
sollen vom Autoverkehr und nicht dem FuRBverkehr kommen. Auf diese Weise kann nicht nur
die Leistungsfahigkeit des Altstadtrings fur alle Verkehrsteilnehmer erhéht werden, sondern
auch die Sicherheit von Radfahrenden und Fufigangern deutlich gesteigert werden.

Hauptradrouten ins Zentrum

Der beste Radlring nutzt nichts, wenn er schlecht angebunden ist. Viele zentrale Hauptrouten
ins Zentrum sind auf langeren Abschnitten regelwidrig zu schmal, teilweise stark sanierungs-
bedirftig und durch das gestiegene Radverkehrsaufkommen zeitweise Uberlastet.

Wir fordern ERA-konforme Radwege von mindestens 2,00m Breite an den zentralen Rad-
routen ins Stadtzentrum, etwa an der Maximilians-, Lindwurm-, Landsberger, Dachauer und
Leopoldstralie.
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Altstadtquerung

Die jahrelangen Diskussionen um die sogenannte ,Nord-Siid-Querung*“ zwischen Odeonsplatz
und Rindermarkt haben im Dissens geendet. Die Sperrung des Marienplatzes fir den Rad-
verkehr fihrt zu einer ganzlich ungentugenden Situation, die so nicht bestehen bleiben kann.

Der neue Zustand birgt wegen seiner Konzentration auf die einzig verbliebene Querung im
Bereich der Kustermann-Fahrbahn am Viktualienmarkt ein mindestens genauso hohes Kon-
fliktpotential zwischen Radlern, FuRgangern und Lieferverkehr wie vorher am Marienplatz. Die
Querung ist lediglich aus dem Zentrum in eine Randlage verschoben worden. Wir fordern, den
Marienplatz fir Radfahrer ganztagig frei zu geben.

Zur Wiederanbindung des Zentrums schlagen wir zwischen Marienplatz und Stachus eine wei-
tere Querung vor, z.B. im Bereich Augustinerstra3e — Farbergraben, im Norden mit Anschluss
an den Straflenzug BriennerstralRe — Kardinal-Faulhaber-Strale — Léwengrube. Generell
braucht es ein Gesamtkonzept zur Altstadtquerung fur Radler.

Briicke am Giesinger Berg

Das Brickenprojekt wird seit ca. 8 Jahren von den fir eine Realisierung zustéandigen Refe-
raten der Stadt Miinchen beflirwortet. Sowohl Oberbirgermeister Dieter Reiter als auch der
2. Birgermeister Josef Schmid sprachen sich im Kommunalwahlkampf 2014 fiir den Bau aus,
es gab breite politische Unterstitzung fiir die Briicke.

Wir freuen uns, dass mittlerweile konkrete Planungen aufgenommen wurden und fordern die
zligige Umsetzung dieses wichtigen Projektes.

Odeonsplatz

Am Odeonsplatz wird der Radverkehr in Ost-West-Richtung zwischen Hofgarten und Brienner
StraRe auch nach der zwischenzeitlich erfolgten baulichen Anderung umsténdlich und kon-
flikttrachtig gefiihrt Auch ist die von der Ludwigstralle kommende, nach Suden durch die
ResidenzstraRe Richtung Marienplatz vorgegebene Fahrbeziehung keinesfalls optimal. Die
Raumaufteilung muss hier grundlegend geandert werden.
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In der Brienner Stralde ist deutlich zu viel Kfz-Verkehr fiir sicheres Radeln. Wir fordern deshalb
vorerst eine echte Einbahnstrale vom Odeonsplatz Richtung Maximiliansplatz. Die Busse des
Offentlichen Nahverkehrs kénnen die Brienner StraRe weiterhin nutzen.

Das ermdglicht die Fihrung von Radwegen in beide Richtungen auch im Rahmen des Alt-
stadtrings flirs Rad. Die Verkehrsfihrung ware klar strukturiert, die Anzahl mdglicher
Konflikte deutlich reduziert und eine Verkehrsregelung ohne Ampel mdglich. Insgesamt
wirde sich durch diese Malnahmen die Aufenthaltsqualitat deutlich erhdhen.

Eine alternative Lésung ist die Ausweisung der Briennerstral3e als Ful3- und Radfahrerzone.

Radschnellwege

Um auch im Alltag regelmafig weitere Distanzen ziigig und bequem mit dem Rad zurlicklegen
zu konnen, braucht der Radverkehr eigenstandige Wege, auf denen er mit gleichmafigem
Tempo fahren kann und dabei mdéglichst wenig durch kreuzenden Verkehr oder FuRganger
behindert wird.

Durch Radschnellwege und ahnlich qualitativ hochwertige Radverbindungen im Stadtge-
biet Iasst sich eine deutliche Verkehrsverlagerung auf das Fahrrad erreichen. Die Hauptziel-
gruppe sind Pendler aus den Minchner Umlandgemeinden, etwa Ober- und Unterschleil3heim,
Garching, Aschheim, Feldkirchen, Ottobrunn, Oberhaching, Planegg, Germering, Grében-
zell und Dachau. Diese Entfernungen lassen sich auf Radschnellwegen mit Fahrrddern oder
E-Bikes sehr gut und in &hnlicher Zeit wie mit dem Auto oder OPNV zuriicklegen.

Wir fordern daher, in einem ersten Schritt sdmtliche Umlandgemeinden mit den Hauptzielen in
der Stadt (Hochschulen, grof3e Arbeitgeber etc.) durch qualitativ hochwertige und priorisierte

r
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Radrouten zu verbinden. Langfristig braucht
es ein komplettes Netz an Radschnellwegen,
das die Umlandgemeinden untereinander
und mit den wichtigsten Zielen in der Landes-
hauptstadt verbindet.

Wir begriflen daher die vertiefte Untersu-
chung von weiteren Radschnellverbindungen,
wie sie in der aktuellen Fortschreibung des
,Grundsatzbeschlusses Radverkehr® vorge-
sehen sind, und die fortgeschrittene Planung
des ersten Minchner Radschnellwegs vom  Wwwpd-f.de/gregor bresser

Stadtzentrum nach Garching-Forschungszen-

trum und Unterschlei3heim. An der sich im Norden verzweigenden Trasse liegen wichtige Ziele
der Landeshauptstadt (Hochschulen, BMW, Innenstadt). Nach der Planung muss die zlgige
Umsetzung der Pilotstrecke erfolgen.

Die Trassierung von Radschnellwegen im innerstadtischen Bereich gestaltet sich aufgrund
der dichten Bebauung und der vielfaltigen Nutzungsinteressen schwieriger als aulerorts.
Wir erwarten besonders an Knotenpunkten die Schaffung von sicheren und priorisierten
Radverkehrsfiihrungen. Es gibt in anderen Stadten erprobte Losungen, die gut in Minchen
eingesetzt werden kénnen:

> Leuchttafeln oder in den Asphalt eingelassene LED-Leuchten signalisieren die Restdauer
der Griinphase und das richtige Tempo, um die griine Welle zu erwischen.

» Detektoren erkennen Gruppen von Radlern und verlangern entsprechend die Griinphase.

> Rotterdam und Groningen haben an Kreuzungen Sensoren installiert, die dem Radverkehr
bei Regen schneller und haufiger griines Licht geben.

> In Kopenhagen regeln intelligente Ampeln den Verkehrsfluss nach Bedarf und verkurzen die
Wartezeit fur Radfahrerinnen und Radfahrer — auch bei gutem Wetter.

Positiv sind die in der Fortschreibung des ,Grundsatzbeschlusses Radverkehr enthaltenen
weitergehenden Zusagen fir die Umsetzung der tangentialen Verbindungen entlang des
Wirmkanals zwischen Waisenhausstralte und Petuelring sowie die weitere Fortentwicklung
des StralRenzugs KoéniginstralRe — Mandlstrale — OsterwaldstralRe. Weitere konkrete Projekte
miissen umgehend begonnen werden, auch vermehrt in tangentialer Richtung, wo der OPNV
derzeit weniger leistungsfahig ist. In der Diskussion sind etwa eine Trasse vom Tierpark nach
Bogenhausen und eine weitere durch Milbertshofen vom Petuelpark bis zur Rathenaustralle.
Wir begriiRen ausdriicklich die Planung von Tangentialverbindungen im Landkreis Miinchen.
Sie kénnen im Norden und Stden Minchens rasch Entlastung bieten. Bei der Analyse und
Planung der MaRnahmen mussen die betroffenen Kommunen und der ADFC rechtzeitig ein-
gebunden werden. Tangentialverbindungen Ubernehmen wichtige Zubringerfunktionen fur
Radschnellwege und sorgen fiir eine praxistaugliche Gestaltung des Fahrradnetzes.

Griine Radrouten

Fir gemditliche Freizeitradler, radelnde Eltern mit kleinen Kindern oder Mitblrger, die sicher
und stressfrei mit dem Rad die Stadt durchqueren wollen, ohne sténdig in die unvermeidbaren
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Konflikte mit dem Kfz-Verkehr zu geraten, winschen wir uns auch den verstarkten Ausbau
von Radverkehrsfiihrungen im ,Griinen®, d.h. in Parks und entlang von Wiesen und Bachen.
Munchen hat viele Grunflachen, die sich mit ein bisschen Kreativitat und geringem finanziel-
lem Aufwand zu einem Netz von griinen Radwegen verbinden lassen. Einige solcher Routen
existieren bereits (z.B. vom Westpark bis zur Theresienwiese); die beiden folgenden kénnten
kurzfristig realisiert werden.

Zamilapark-Denninger Anger—-OBZ-Park

Bereits 2012 haben wir ein detailliertes Konzept fir eine griine Radverbindung in Bogenhausen
zwischen Denninger Anger, Zamilapark und OBZ-Park vorgestellt. Die vorgeschlagene Verbin-
dung reicht nahezu bis zum Englischen Garten. Damit ware fir die Bewohner der Ostlichen
Stadtbezirke das Erreichen der Innenstadt auf parkahnlichen Wegen weitgehend realisiert.

Das vorgeschlagene Konzept wurde 2013 vom Bezirksausschuss Bogenhausen einstimmig
angenommen. Wir erwarten, dass diesem starken Votum endlich Taten folgen und das Konzept
zugig umgesetzt wird. Die Gestaltung des Puhnparks bietet hierfir eine gute Gelegenheit.

Verbindung Daglfing—-Trudering—Berg am Laim

Eine dringend bendétigte Radverbindung zwischen den 6stlichen Stadtbezirken Bogenhausen
und Trudering/Berg am Laim wurde 2015 von uns erarbeitet. Sie fand in der Blrgerversamm-
lung Bogenhausen begeisterte Unterstlitzung. 2016 wurde die Idee von allen betroffenen Be-
zirksausschiissen — Bogenhausen, Trudering und Berg am Laim — unterstitzt.

Die starke Trennung der Stadtbezirke durch die Autobahn A94 sowie verschiedene Fern- und
S-Bahn-Gleise trifft derzeit FuRgénger und Radfahrende besonders hart. Wir fordern, diese
dringend benétigte Nord-Siid-Verbindung ziigig zu realisieren.

Wege, die mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden, enden nicht an den Grenzen der Landes-
hauptstadt. Wir fordern die Planung und den Bau von Griinen Routen in Stadt und Landkreis
Minchen. Diese Planung muss gemeinsame mit angrenzenden Landkreisen wie Dachau
oder Furstenfeldbruck erfolgen.
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ADFC MITGLIEDSCHAFT

adfc

Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club

ErmaRigte oder kostenfreie Teilnahme an den Veran-
staltungen des ADFC Munchen

Kostenlose Nutzung der Selbsthilfe-Werkstatt
Sechsmal jahrlich das bundesweite ADFC-Magazin Radwelt

ADFC Pannenhilfe — unkomplizierte Hilfe bei
Pannen und Unfallen im Alltag und auf Reisen
Haftpflicht- und Rechtsschutzversicherung als
Fahrradfahrer/in oder als Fuganger/in bzw.
als Benutzer/in 6ffentlicher Verkehrsmittel in
Verbindung mit einem Fahrradtransport

Kostenfreie Rechtsberatung bei allen Fragen rund um das Fahrrad

Vergunstigungen bei einigen Fordermitgliedern des ADFC Miinchen
500 Freikilometer fur das ADFC Tourenportalwww.adfc-tourenportal.de
Kostenfreie Nutzung der ADFC-Infoline — exklusive Beratung fir ADFC-Mitglieder

Fordere einfach unser Infopaket an, bestehend aus:
Informationen lGber den ADFC

Probeexemplar ,Radwelt*
Infos zu Versicherungen

@\R[Jetzt online Mitglied werden: www.adfc.de/beitritt]

Herausgeber: ADFC Minchen e. V., PlatenstralRe 4, 80336 Miinchen

Verantwortlich: Martin Glas, Vorsitzender

Red. 2. Auflage: ~ Robert Burschik, Maria Deingruber, Andreas Groh,
Eckhart Groh, Wolfgang Hiille, Michael Winkler

Texte: Maria Deingruber, Martin Glas, Peter Kappel,
Thomas Schmidt, Michael Winkler
Fotos: Titelbild: www.croozer.de | pd-f ; Diverse Bilder (innen): pixabay.com
Layout: Marcus Wiegand, www.wieganddesign.de
Druck: saxoprint.de

© ADFC Minchen 2018

23

ADFC BEITRITTSFORMULAR

C adfc

B E I T R I T T Allgemeiner Deutscher

auch auf www.adfc.de Fahrrad-Club

Bitte einsenden an ADFC e. V., Postfach 10 77 47, 28077 Bremen,
oder per Fax an 0421/346 29 50, oder per E-Mail an mitglieder@adfc.de

Name

Vorname Geburtsjahr

Strale

PLZ Ort

Telefon (Angabe freiwillig) Beruf (Angabe freiwillig)

E-Mail Adresse (Angabe freiwillig)

ich trete dem ADFC bei. Als Mitglied erhalte ich kostenlos die Zeitschrift Radwelt und genielle
viele weitere Vorteile, siehe www.adfc.de/mitgliedschaft.
Einzelmitglied ab 27 Jahre (56 €)
unter 18 Jahren (16 €)
ab 27 Jahre (68 €) 18 — 26 Jahre (33 €)

Bei Minderjahrigen setzen wir das Einverstandnis der Erziehungsberechtigten
mit der ADFC-Mitgliedschaft voraus.

18 — 26 Jahre (33 €)

Familien- / Haushaltsmitgliedschaft

Zusatzliche jahrliche Spende: €

Familienmitglieder

Name, Vorname Geburtsjahr
Name, Vorname Geburtsjahr
Name, Vorname Geburtsjahr

Ich erteile dem ADFC hiermit ein SEPA-Lastschriftmandat bis auf Widerruf:
Glaubiger-ldentifikationsnummer: DE36ADF00000266847
Mandats-Referenz: teilt Ihnen der ADFC separat mit

Ich erméachtige den ADFC, Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die vom
ADFC auf mein Konto gezogenen Lastschriften einzuldsen. Fiir die Vorab-information liber den Zahlungseinzug wird eine verkirzte Frist
von mindestens fiinf Kalendertagen vor Falligkeit vereinbart. Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belas-
tungsdatum, die Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Kontoinhaber/in

IBAN BIC

Datum, Ort, Unterschrift (fiir SEPA-Lastschriftmandat)
Schicken Sie mir bitte eine Rechnung

Datum, Ort, Unterschrift
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