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GruBwort des Oberbiirgermeisters

Alle Kraftfahrzeuge
stehen still, nur der
Radler fahrt, wohin

er will. Im Verwal-
tungsjargon heiltt das:
JAlternative Querungs-
mdglichkeiten fur den
Fahrradverkehr auf
Straltenkreuzungen
mit Lichtsignalanlagen.” So etwas war fri-
her undenkbar und wird inzwischen lebhaft
diskutiert. Fir neuen Schwung sorgte dabei
heuer die internationale Radverkehrskon-
ferenz Velo-city 2007 in der bayerischen
Landeshauptstadt. Und das ist auch und
gerade dem ADFC Miinchen zu verdanken,
der zur Vorbereitung und Durchfiihrung

der Konferenz einen mafR3geblichen Beitrag
geleistet hat. Mit grolem Engagement und
beachtlichen Erfolgen setzt sich der ADFC
Minchen schon seit einem Vierteljahrhun-
dert flur eine fahrrad-freundlichere Stadt ein,
man denke nur an die heute selbstverstand-
liche Mitnahme von Fahrradern in U- und
S-Bahnen, an das Radeln entgegen der
Fahrtrichtung in Einbahnstraten oder das

unterhaltsame Nebeneinander-Radeln in
den Fahrradstrafien. 1.200 Kilometer lang
ist das Miinchner RadInetz inzwischen,
der innere Routenring ist geschlossen
und die Beschilderung der 16 Radrouten
vom Marienplatz an den Stadtrand wird
immer besser. Es ist viel erreicht worden
in diesen zweieinhalb Jahrzehnten, doch
damit geben wir uns noch nicht zufrieden,
vielmehr wollen wir die Radinfrastruktur
weiter verbessern. Das Munchner Radwe-
genetz soll auf eine Gesamtlange von 1.400
Kilometer ausgebaut werden und der Anteil
des Radverkehrs am Verkehrsaufkommen
in den nachsten Jahren von heute 10 auf
15 Prozent steigen, kurz, Minchen soll zur
fahrradfreundlichsten Grof3stadt Deutsch-
lands werden. Dabei setzen wir auch
weiterhin auf die Zusammenarbeit mit dem
ADFC Miunchen als wichtigem, kompeten-
tem und kritischem Partner. Damit gratuliere
ich dem ADFC Minchen ganz herzlich zum
25-jahrigen Jubilaum, bedanke mich fir die
konstruktive Lobbyarbeit und wiinsche flir
die Zukunft alles Gute!

Christian Ude

GruBBwort des ADFC-Bundesvorsitzenden

Nach 25 Jahren Welt-
Fahrrad-Hauptstadt

— wenigstens fir eine
Woche.

Nur 3 Jahre nach dem
Entstehen des ADFC-
Bundesverbandes
haben vor 25 Jahren
engagierte Minche-
ner den ADFC hier ins Leben gerufen.

Hier war also eine der frihen Keimzellen
der bundesweit Radfahrerorganisation.
Minchen war damals sicher keine profilierte

Fahrradstadt — war woméglich der Leidens-
druck besonders grof3? Ich finde hdchst
bemerkenswert, was der ADFC in Miinchen
in dieser Zeit erreicht hat: Die Stadt bekennt
sich heute mit Nachdruck zur Férderung
des Radverkehrs und hat erkannt, dass sich
die Verkehrsprobleme einer wachsenden
Metropole nur mit mehr Radfahren lésen
lassen. Ein hervorragendes Beispiel fiir
dieses Bekenntnis war die Velo-city-Kon-
ferenz im Juni 2007, zu der sich Radver-
kehrsexperten von allen Kontinenten trafen
und Minchen fur eine Woche zur Welt-
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Fahrrad-Hauptstadt machten. Dabei konnte
ich selber erleben, was sich auch ganz
praktisch getan hat: Vielerorts gute Radver-
kehrsanlagen, an einigen Stellen durchaus
vorbildliche L&sungen — und vor allem: Die
Radler sind im Stral3enbild héchst prasent.
Die Stadt Minchen hat sich hier glanzend
prasentiert, auch mit dem groRes Biirger-
programm des ADFC Miinchen, mit dem
Héhepunkt der Velo-city Radl-Night.

Klar, Miinchen ist noch nicht die fahrrad-

freundlichste Stadt Deutschlands. Der
Radverkehrsanteil liegt im bundesweiten
Mittel, beim Fahrradklimatest des ADFC
erreichte Miinchen einen mittleren Platz.
Es bleibt also noch viel zu tun. Aber die
Richtung stimmt.
Ich méchte dem ADFC Miinchen ganz
herzlich zum 25. Jubildum gratulieren und
weiterhin viel Erfolg wiinschen bei seiner
wichtigen Arbeit! )

Karsten Huebener

GruRwort des ADFC-Landesvorsitzenden

Der ADFC Kreisver-
band Miinchen und
der Landesverband
Bayern blicken auf
gemeinsame Wurzeln
zurlick: Vor 25 Jahren
wurde der Bezirks-
verband Oberbayern
gegrindet, dessen
Tradition der Kreisverband Miinchen
fortfiihrt. Lange Jahre war das Radlerhaus
in der Steinstrafte der Nabel der Radlwelt
sldlich der Donau. Der ADFC wurde 1979
von Jan Tebbe mit dem Anspruch ins Leben
gerufen, im Rathaus zu verhandeln, wah-
rend andere sich womaéglich darin erschop-
fen, vor dem Rathaus zu demonstrieren.
Getreu dieser Devise hat der Kreisverband
Munchen uber die Jahre gute Beziehungen
zu den Rathausspitzen gepflegt und in Zu-
sammenarbeit mit der Verwaltung erreicht,
dass Munchen heute eine Stadt ist, in der
gern und viel geradelt wird. Das traditionelle
Radfest des ADFC wurde jedes Jahr von
einem Blirgermeister der Stadt eroffnet. Die
Teilnehmer der Velo-city-Konferenz im Juni
2007 haben, auch durch den Einsatz vieler
Minchner Aktiver, erfahren und begeistert
bestatigt, wie gut man in Miinchen radeln
kann. Hat der ADFC in Miinchen damit

seine Aufgabe erfiillt und kann die Aktiven
zum Golfen schicken? Mitnichten! Noch
immer haben viel zu wenig Minchner er-
kannt, wie sexy das Leben auf dem Rad ist,
auch und gerade in der Stadt. Und es gibt
noch immer zu viele Stellen im stadtischen
Strallennetz, die dem Radler den Spal} ver-
gallen. Hier lohnt es sich weiter zu arbeiten,
hier sind die Aktiven tatig: Mit gefihrten
Touren zeigen sie, wie und wo man Spal}
auf dem Rad hat, und in Gesprachen und
Verhandlungen mit der Verwaltung bem-
hen sie sich um Verbesserungen. Unermid-
lich zeigen sie auf, dass jeder Radler mehr
ein Auto weniger auf der Stralle bedeutet,
dass also Radler nicht zusétzlichen Platz
beanspruchen, den niemand herbeischaffen
kann, sondern dass sie zur Entlastung des
Stralkenraumes beitragen und obendrein
zur Luftreinhaltung und zur L&rmminderung.
Die Handlungsappelle der Klimawissen-
schaftler in jungster Zeit belegen eindrucks-
voll, wie wichtig diese Arbeit ist.
Allen Aktiven des ADFC Miinchen danke
ich fur ihren Einsatz und wiinsche ihnen
und dem ADFC Miinchen insgesamt noch
viel mehr Erfolg in der Zukunft und allen
Minchner Radlern immer und berall eine
Handbreit Luft unter der Felge!

Karl von Falkenhausen




GruBworte 3
Vorwort From vision to realitiy” 7
Chronik
Erste Anfange und Vereinsgriindung 8
Die Zeit in der Steinstrale 1"
Der Infostand im Wandel der Zeit 17
Die Zeit in der Platenstralie 18
Entwicklungen
Die (Un)Sicherheit des Radverkehrs an groften Kreuzungen 26
Radwege - aber sicher? 27
Altstadtquerungen fiir den Radverkehr 28
In Plastiktiiten um die Welt: 23 Jahre Tourenprogramm 30
Mitglieder. Mitglieder? Mitglieder! 31
Der ADFC und seine Arbeitsgruppen heute 32
Die3 am léngsten Aktiven 37
Ausblick ,From reality to vision" 38
Fordermitglieder

A 24 - Auto- und Fahrradwerkstatt, Aidenbachstr. 36 * Aktiv-Rad, Hans-Sachs-Str. 7 « Bike
Island, Fahrrad+Transport, Josephsburgstr. 34 « Cycle Fahrréder, Josef-Retzer-Str. 47 «
Dynamo Fahrradservice, Haager Str. 11 = Feine Fahrrader, Schyrenstr. 16 « Fidelio-Mobil,
Fahrradanhénger, St.Anna-Str.18 « Fa. Gronard, Fahrradabstellanlagen, Bayerwaldstr. 23 «
Haidhauser Radlladen, Milchstr. 12 « Fahrrad-Hobby, Drygalskiallee 118 « Lindwurm-Reisen,
Lindwurmstr.113 « Lucky Bike—Radlbauer, Paul-Heyse-Str. 25 » Medi-Finanz-Consulting,
Agnes-Bernauer-Strasse 30c - Rechtsanwalt Dr. Oliver Schreiber, Wilhelm-Tell-Str. 3 » Tran-
spedal Fahrradkurier, Alramstr.24 « Radsport Ullmann, Blutenburgstr. 122 - Velo am Ostbahn-
hof, WeiRenburger Str. 44 « Velothek, Leinberger Strae 1 » Werkstatt R 18, Fahrradservice,
Wallensteinplatz 2, Rgb.

Wir bedanken uns herzlich bei unseren Férdermitgliedern fiir die Unterstitzung unserer
Arbeit und empfehlen sie Ihrer Aufmerksamkeit.

Impressum

Herausgeber: ADFC Miinchen e.V.; Redaktion: Christoph Zindel-Kostelecky (verantwortlich),
Susi Danner, Jorg Koppen, Karin Hoffmann; Fotos: Klaus Fendt, Christoph Huwer, Jorg Kop-
pen, Egbert Steffes, Christoph Zindel-Kostelecky, Archiv d. ADFC Minchen; Anzeigenacquise:
Josef Decker, llse Ernst, Hannes Bojarsky; Layout: Gertraud Beck; Druck: Hansa Print Service
GmbH, Miinchen; Auflage: 6000 Stiick; Erscheinungsdatum: 15.09.07

Titelbild: Silke Blomeyer

»From vision to realitiy“

...lautete das Motto der Velo-city-Konferenz
2007, die pinktlich zum 25. Bestehen des
ADFC Munchen in der bayrischen Lan-
deshauptstadt stattfand. ,Von der Vision
zur Wirklichkeit* kénnte man auch die
Geschichte des Miinchner Kreisverbandes
des Allgemeinen Deutschen Fahrradclubs
tiberschreiben. Als unsere Urvater und
-mutter Bezirksverband samt Ortsgruppe
aus der Taufe hoben, war Minchen in der
Vollendung der ,autogerechten Stadt” sehr
weit fortgeschritten. Das Steuer herum zu
reiften, ein sicheres Radeln in Miinchen
wieder moéglich zu machen, ja: Minchen
gar in eine Radlerstadt zu verwandeln — das
war ihre Vision. Von dieser Vision getrieben
haben viele Hundert ehrenamtliche ADFC-
Aktive Groltes erreicht. Rad fahren ist en
vogue, bei der Verkehrsplanung werden
l&angst auch die Zweirdder berlicksichtigt,
die Zahl der Radfahrerinnen und Radfahrer
ist in ganz Miinchen stark gestiegen und
just im Bereich innerhalb des Mittleren
Rings, der friher fest in der Hand der Auto-
mobilisten war, ist sie geradezu explodiert.
Der Weg in Richtung Fahrradhauptstadt
war lang, oft stark gewunden, und das Ziel
ist noch lange nicht erreicht.

Vor 25 Jahren in Miinchen: Der ADFC im
Aufbruch

Wie alles anfing, wie sich der Radverkehr
und seine Lobby entwickelten, wo der
ADFC heute steht, und wohin sich die
Munchner Radlerinnen und Radler bewe-
gen, davon soll diese Festschrift berichten.
Das Ergebnis dient nicht nur dem nostalgi-
schen Erinnern langjéhriger Protagonisten.
Es soll den heutigen Aktiven Mut machen,
Orientierung geben und sie zu neuen
Taten anspornen. Es soll die Konzepte
aufzeigen, die dazu fuhrten, dass der ADFC
Mtnchen zum gréfiten Kreisverband des
Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Clubs
wurde. Es soll aber auch Fehler nicht
aussparen, auf dass diese nicht wiederholt
werden missen.

Fur alle Leserinnen und Leser hoffe ich,
dass sie den Inhalt dieser Festschrift unter-
haltsam finden, den ADFC dadurch besser
kennen lernen und sich in Zukunft vielleicht
auch noch stérker mit ihrem Fahrradclub
identifizieren konnen. Im Idealfall findet der
eine oder die andere dadurch sogar eine
Anregung zur aktiven Mitarbeit.

Viel Spall beim Lesen wiinscht Euch und
lhnen

Christoph Zindel-Kostelecky
(Vorsitzender)




Erste Anfange und Vereinsgriindung

Der Grundung der ersten ADFC-Gliederung
in Minchen ging ein Stammtisch voraus,
der sich in der Gaststatte ,Zum Paulaner”
in der Oberlanderstraf3e in Untersendling
traf. Eine Hand voll Mitglieder des 1979 ge-
griindeten Bundesverbandes salten dort ab
1980 regelmaRlig zusammen, schmiedeten
Plane, organisierten Infostande und berei-
teten die Griindung eines Bezirksvereins
Minchen vor. Unter ihnen war Rudi Kulzer,
der diesen Verein in Grindung kommissa-
risch leitete und dessen Privatadresse in
der Wormser Stralle zur ersten Kontakt-
mdglichkeit mit dem ADFC in Miinchen
wurde.

Offenbar rannten die Aktiven mit ihrem
Anliegen offene Tiren ein, denn bereits zur
Griindungsversammlung am 24. Juni 1981
kamen in den ,Paulaner” 45 hoch moti-
vierte Radlerinnen und Radler, die das Rad
fahren in Miinchen beliebter und attraktiver
machen wollten. Auch Anne Modersohn,
damals noch 2. Vorsitzende des ADFC-
Bundesverbandes, war zu diesem Anlass
aus Frankfurt angereist, um den Anwesen-
den die Aufgaben und Ziele des ADFC auf
Bundesebene zu erldutern.

Alligemeiner Deuhd\er Fahrrad-Club eV. pDFC
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Einladung zur Griindung des Bezirksvereins

Nach endlosen und zum Teil heftigen Fach-
diskussionen lber Einzelmafinahmen, die
so manchen Anwesenden schon am Erfolg
des Unternehmens zweifeln lieken, fand die
Versammlung schlieBlich doch noch zusam-
men und wahlte einen Vorstand. Erster Vor-
sitzender wurde Rudi Kulzer, der Verfasser
dieser Zeilen tibernahm seinerzeit das Amt
des Schriftfihrers, Helmut Gall den Posten
des Kassenwarts. Weiterhin wurden Refe-
renten fur Presse- und Offentlichkeitsarbeit
sowie Freizeit- und Rechtsangelegenheiten
bestimmt.

Hénde hoch fir die Griindung des ADFC
Miinchen

Da man sofort sah, dass ein wachsender
Verein ein zentrales Informationsorgan
braucht, wurde das ,Radl-Bladl aus der
Taufe gehoben. Als eine der bundesweit
ersten regionalen ADFC-Zeitschriften

berichtete es viermal jahrlich lber die Aktivi-

taten des Bezirksverbandes.

Die Situation des Radverkehrs in Miinchen
war damals im Wesentlichen dadurch
geprégt, dass die Anzahl der Radfahrer
seit den siebziger Jahren auf Grund des
gestiegenen Umweltbewusstseins deutlich
zugenommen hatte. Da der entsprechende
Ausbau des Radwegenetzes kurzfristig
nicht moglich war, behalfen sich die dama-
ligen Verkehrsplaner mit der Abmarkierung
von Radfahrstreifen auf Gehwegen — oft
zum Leidwesen der Fullgdnger und auch
der Radfahrer.

Der ADFC als Vertreter der Alltagsradler
setzte sich bereits damals dafir ein,
bauliche Radwege nicht auf Kosten der
Gehwege bzw. Fultiganger anzulegen,

Verlassene Motorrdder
Stadtrundfahrt: Eines der ersten Male

.. oder war es DAS erste Mal mit
Polizei. Rosi Cupp war etwas nervos,
was kann, darf, muss man mit den
Polizisten machen. Die Polizei tauchte
mit einem Schwung Kradfahrern am
Radlerhaus — wo wir damals noch star-
teten — auf. Rosi fragte dann vorsichtig
an, ob sie denn die Motorrdader alleine
lassen diirften, um drinnen einen Kaf-
fee zu trinken. Man kann sich gar nicht
vorstellen, wie schnell auf der Stralle
nur noch ein paar verlassene Polizei-
motorréder standen. Ubrigens hat sich
daraus eine wirklich schéne Freund-
schaft zwischen einigen Motorradpoli-
zisten und Rosi entwickelt.

Florian Lagerbauer

Podium der ersten Fahrradwoche (v.l.) Klaus
Hahnzog, Rudi Kulzer, Jan Tebbe und Herr
Linde vom ADAC

sondern zu Lasten von Fahrbahnen und
Parkplatzen.

Sehr schnell wurde klar, dass sich ein
Bezirksverein nicht auf Minchen beschran-
ken konnte. Auch viele Radler aus anderen
Stadten der Region suchten Kontakt.
Daher mutierte der Bezirksverein zum
Bezirksverein Oberbayern, weshalb die
Griindung einer Ortsgruppe Miinchen not-
wendig wurde. Diese wurde im August 1982
wiederum in der Gaststatte ,Zum Paulaner”
vollzogen.

Als zentrale Anlaufstelle fiir Miinchner
Radlerinnen und Radler organisierte Rudi
Kulzer Raumlichkeiten in der Rosenheimer-
stralRe 84, in denen am 12. November 1982
das ,Radl-Ladl” eréffnet wurde. Dieses
enthielt eine Selbsthilfewerkstatt, ein Rad-
Café, ein Service-Telefon und verkaufte
nach Angaben des ,Radl-Bladl, Fahrrad-
accessoires, -literatur und -karten.

An heutigen Malistaben gemessen klingt
dies stark libertrieben. Die Selbsthilfewerk-
statt zum Beispiel bestand aus einer Ecke
mit etwa zehn Quadratmetern Platz und
einigem Werkzeug, mit dem die Mitglieder



Galten Radfahrer in Minchen vor 25 Jahren
in der Offentlichkeit zum Teil noch als ,spin-
nerte Exoten®, werden sie heute wie selbst-
versténdlich im Stralenbild wahrgenom-
men. Der ADFC als Interessenvertretung
der Alltags- und Freizeitradler wurde da-

Die Zeit in der SteinstralRe von 1984 bis 1995

Die fortschreitende Sanierung Haidhausens
bedeutete das Ende des ,Radl-Ladl*. Doch

mit seinen guten Verbindungen zur Miinch-
ner Gesellschaft fur

war bedeutend angewachsen. Erstmals of-
ferierte der ADFC im Jahr 1984 im gréReren
Stil Touren. Das erste Programm enthielt

24 Angebote, darunter
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Aktive im Radl-Ladl, Rosenheimerstralle 84

ihre Rader reparieren konnten. Informati-
onsmaterial gab es in diesem ,Infoladen”
zur Anfangszeit auch noch nicht gerade
viel. Nur eine Hand voll Biicher waren bis
dato zu Radverkehrsthemen erschienen.
Dazu kamen die ersten Schriften aus dem
ADFC-Bundesverband. Doch langsam
erwachte das Interesse der Verlage

und die Palette sollte sich sehr schnell
erweitern.

Das ,Erfolgsrezept” des ADFC Miinchen
bestand darin, dass er sich von Anfang an
nicht allein auf einen Bereich konzentrierte,
sondern auf vier gleichberechtigten Stand-
beinen aufbaute, die von verschiedenen,
engagierten und kompetenten Mitgliedern
getragen wurden. Diese waren die AG flr
Touren, Technik, Verkehr und Offentlich-
keitsarbeit. Die Aktivitdten dieser Arbeits-
gruppen fanden zudem einmal im Jahr in

offentlichkeitswirksamen Fahrradtagen bzw.

-wochen ihren H6hepunkt.

Der Erfolg der Gesamtheit dieser Aktionen
konnte sich sehen lassen: Waren es im
Grundungsjahr noch rund hundert Mit-
glieder, lag die Anzahl zehn Jahre spéter
bereits bei tiber 6.000!

mals eher belachelt als ernst genommen.
Heute sitzt er als anerkannter, kompe-
tenter Ansprechpartner in allen Fragen
des Radverkehrs in der Offentlichkeit, bei
der Verwaltung und anderen Institutionen
mit am Tisch. Dies ist Bestatigung fir die
erfolgreiche Arbeit in der Vergangenheit
und Verpflichtung fiir die Mitarbeit an einer
zukunftsweisenden Verkehrsbewaltigung
zugleich.

Jorg Koppen

Wer darf hier rumhupen?
Stadtrundfahrt — irgendwann in den
frithen Jahren. Wir fuhren entlang
des Isar Radweges. Wir iiberquerten
die Montgelasstralle. Dort stand ein
ziemlich junger Polizist und sperrte
die Stral3e. Ich achtete drauf, dal3
die Radler ohne Sturz den Bordstein
runterkamen.

Irgendwann entwickelte sich auf der
Stral3e ein ziemliches Hupkonzert.

Der Polizist grinste mich mit einem
ziemlich hinterhéltigen Blick an und
drtickte auf einen kleinen, unschein-
baren Knopf an seinem Motorrad. Es
machte ganz kurz einmal laut: Tatl

Tata. Danach war es ziemlich still
— blieb es auch!

Jahre spéter bewies mir einer der
Polizisten, der von Anfang an bei der
Stadtrundfahrt dabei war, dass man
mit einem Polizeimotorrad mit ein paar
Zentimeter Abstand ein Auto rlickwérts
schieben kann!

Florian Lagerbauer

Stadterneuerung
(MGS) gelang es Rudi
Kulzer schnell Ersatz
zu heschaffen. So
bezog der Bezirks-
verband Oberbayern
mit seiner Ortsgruppe
Minchen im Juni
1984 das Radlerhaus
an der Steinstralle

17. Der neue Stand-
ort erwies sich trotz
Baufalligkeit als echter
Glicksfall: Zentral,
aber in einer Kfz-ver-
kehrsarmen Stralte
gelegen, mitten im
,alternativen” Stadt-
viertel Haidhausen
und fast unmittelbar
an der Isar sorgte er
fur viel Laufkundschaft
und damit auch fiir
viele neue Mitglieder.
Zudem war in den
neuen Raumlichkeiten
doppelt so viel Platz
wie zuvor. Neben dem
Infoladen, der bereits
zu Anfang an drei
Tagen in der Woche
insgesamt neun Stun-
den gedffnet hatte,
konnte man statt der
Selbsthilfeecke nun
eine richtige Selbsthil-
fewerkstatt einrichten.
Auch die Auswahl an
Schriften im Laden
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Kostenlose Pannenhilfe

hilte-Schild am Lenker hat

tz Miinchen

Ein edler Ritter aul dem
StahlroB Cer Folograf
@ Thomas Henningsen (47)
3 st Munchens erster Rad-

& wegengel! Als leiden
aftlicher  Pedalireter
) er jede irele Minute in
* den lsarauen unlerwegs,
S um liegengebliebenen
Radlern zu helfen. Das
Mitglied im Allgemeinen
Deutschen Fahrrad Club
(ADFC) mit dem Pannen-
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Waerkzeug, Flickzeuag,

Ventile, Kettenglieder o
und Schrauben in der Sat- &
teltasche. Um Erste Hil- @

te" leisten zu konnen. Ko-
sienlo:

wer gleich en neuer

Schlauch braucht, muB na- &
titlich die Materialkésten 5
ersetzen. Thomas Hen- @

ningsen, der hier der

15j8hrigen Sandra hilft: ¥

..Es miBten mehr von uns
machen " Foto:amw

aisteht sich, Nur, 2

sieben Mehrtages-
touren. Das Konzept
dafir, wie auch fir
viele Technikkurse,
hatte Andreas Hart-
mann beigesteuert,
der in den Folgejah-
ren streng auf die
Einhaltung gewisser
Qualitatsgrundsatze
achtete und damit zur
Professionalisierung
beitrug. Anfangs war
fur alle Touren eine
Anmeldung erforder-
lich, um die Teilneh-
merzahl zu begrenzen.
Fanden Selbsthilfetage
in den ersten Jahren
eher unregelmalig
statt, war die Werkstatt
ab 1989 jeden Don-
nerstag von 17-19.30
Uhr gedffnet, daneben
gab es im Friithling und
Herbst jeweils bis zu
zehn Technikkurse.
Regen Zuspruch
bescherte dem ADFC
die 1984 begonnene
Mangelbogenaktion
,Arger mit Radwegen".
Hunderte von Radfah-
rerinnen und Radfah-
rern pro Jahr meldeten
kinftig Licken und
Gefahrstellen im
Radverkehrsnetz, die
vom ADFC direkt an



die zustandigen Stellen der Stadtverwaltung
weitergegeben wurden. Bei deren Chef,
Oberburgermeister Georg Kronawitter, kam
dies gut an: Fur das Aufspuren und Klassi-

Aligemeiner Deutscher Fahrrad-Club

Reger Betrieb vor dem Radlerhaus Steinstral3e

fizieren von verkehrlichen Schwachstellen
erhielten der Bezirksvorsitzende Martin
Jobst und die Leiterin der AG Verkehr,
Marion Seel, in einem Gesprach mit ihm
viel Lob. Der OB war es auch, der seinen
Baureferenten Horst Haffner Jahre spéter
zuriick pfiff, als dieser angesichts der Flut
von Tausenden an Mangelmeldungen deren
Bearbeitung einstellen lassen wollte. Hilf-
reich in vielen Situationen erwies sich auch
die Unterstitzung durch Klaus Hahnzog.
Der vormalige Kreisverwaltungsreferent

war dem Bezirksverband 1983 als funfhun-
dertstes Mitglied beigetreten und erlangte
im Jahr darauf als 2. Biirgermeister viel
Einfluss. Diesen machte er ebenso im

Fall Ludwigstralie geltend, wo die Akti-

ven die Situation als besonders argerlich
empfanden. Dort war 1984 mit Bronzena-
geln ein schmaler Streifen vom Trottoir
abmarkiert und als Radweg ausgeschildert
worden. Der ADFC war entsetzt und ver-

Pressedienst einmal anders
Vor vielen Jahren gab es eine Ge-
sundheitsmesse in der Olympiahalle.
Wir waren auch eingeladen und hatten
eine Ausstellung von Spezialrddern
und einen Infostand dabei. Einige der
Réder konnte man sogar probefahren.
Jedenfalls hatte woh! keiner mit so
einem Zuspruch gerechnet, und uns
gingen die ,Radl-Bladl” — die damalige
Vereinszeitung — aus.
War aber kein Problem, die Zeitung
bestand aus vielleicht 10 doppelseiti-
gen Kopien. Das Ganze einmal in der
Mitte gefaltet und fertig war die Zeitung
in AS. Also sal3en wir dann auf den
Stufen der Olympiahalle und haben ei-
nige hundert Zeitungen mal so schnell
zwischendurch gebastelt.

Florian Lagerbauer

Rocdﬁ.gort
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80634 Miinchen
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langte — untermauert durch eine Fotodo-
kumentation — einen baulichen Radweg.
Bereits drei Jahre spater wurde dieser
Wirklichkeit. Die Radlerlobby beschrénkte
sich aber schon damals nicht auf Kritik an
Fehlplanungen. Auch der Vorschlag eines
Miinchner Radlstadtplans sowie die erste
Ausarbeitung eines Radverkehrskonzeptes
fur die Altstadt durch die AG Verkehr fiel in
diese Zeit. Zwei Jahre spéter prasentierte
man dann die |dee einer stadtteilverbin-
denden Ringroute und 1988 schliefilich ein
Routenkonzept fir Minchen, das wie das
inzwischen verwirklichte Netz sternférmige
Hauptrouten enthielt. 40 Millionen Euro
sollte dieser Gesamtplan fir den Miinchner
Radverkehr kosten. Zum Vergleich: Das Pe-
tueltunell wurde damals auf 297 Millionen
veranschlagt.

War das Projekt ADFC anfangs nur durch
den Enthusiasmus der Ehrenamtlichen
getragen, verlangte das Anwachsen der
Organisation in der zweiten Halfte der 80er
Jahre nach einer Professionalisierung der
Vereinsarbeit. Zu ihr trugen einige Projekte
bei, fur die man damals Mittel aus 6ffentli-
cher Hand beantragen und so ABM-Stellen
schaffen konnte. Eine dieser Stellen nahm
1988 Wolfgang Slama ein, der spéter als
Geschéftsfiihrer Gbernommen wurde. Zu
Beginn seiner Tatigkeit beschaftigte er sich
mit dem Projekt ,Mit dem Fahrrad zum
Einkaufen®.

Die AG Verkehr versuchte derweil ihre
Infrastrukturprojekte an den Mann zu
bringen. Durch die Intensivierung politischer
Kontakte zu Stadtspitze, Fraktionen und
Verwaltung hoffte man zum Ziel zu kom-
men. Als der ADFC 1989 einen beratenden
Sitz im stadtischen ,Arbeitskreis Radwe-
ge" erhielt, war ein bedeutender Schritt in
diese Richtung gelungen. Als Ziele standen
neben dem Hauptroutennetz eine flachen-
deckende Verkehrsberuhigung mit Tempo
30 in Wohngebieten, die Abschaffung der

Rosi Cupp bei der Parkrowdy-Aktion

Radwegbenutzungspflicht und die Freigabe
von EinbahnstraBen in Gegenrichtung auf
dem Programm. Anfang der 90er kamen die
Entscharfung freilaufender Rechtsabbie-
gespuren und die Forderung nach Fahrrad-
stralten hinzu.

War bisher nur kopiert worden, gab es 1989
zum ersten Mal ein gedrucktes Touren-
programm. Von der Ortsgruppe wurden 25
Tages-, elf Feierabend-, drei Wintertouren
und ein ,Herbst-Radeln” angeboten. Der
Bezirksverband veranstaltete zusétzlich
neun Mehrtagestouren. 1990 kam eine
weitere Arbeitsgruppe hinzu, die sich mit
Touren besonderer Art beschéaftigte: Aus
dem seit sieben Jahren bestehenden Ver-
mittlungsangebot von Piloten fir Blinde und
Sehbehinderte wurde am 27. August die AG
Tandem.

Schon in den 80er Jahren wurde Jahr fiir
Jahr zur Saure-Gurken-Zeit der ,Radl-Ram-
bo*“ durch den Blatterwald getrieben. Gegen
dieses schwarze Schaf und die von ihm
provozierte schlechte Presse wollte auch
der Minchner ADFC etwas unternehmen.

In der Ortsgruppen-Versammlung im Sal-
vatorkeller wurde 1989 tiber das Verhalten
von Radfahrern diskutiert. Heraus kam der
Beschluss, einerseits politischen Druck aus-
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zuliben, damit Verkehrsregeln und -anlagen
den Bedurfnissen der Radler angepasst
werden, andererseits eine ,Selbstverpflich-
tungserklarung® gegen die Ellenbogenmen-
talitat.

Wahrend Bezirksverband Oberbayern

und Ortsgruppe Miinchen auch von vielen
Aktiven anfangs als Einheit wahrgenommen
wurden, bemiihte man sich mit Anwachsen
des Verbandes um eine starkere Abgren-
zung von Zustandigkeiten, Personal und
Finanzen. 1988 bekamen Ortsgruppen
erstmals ein eigenes Budget: 300 DM
zuzlglich 5 DM pro Mitglied — fir Miinchen
Summa Summarum 10.000 DM. Als der

Veranstaltung mit Miihsal
Im zweiten Jahr der BR-Radltour — da-
mals noch vom Bezirksverein Oberbay-
ern — namentlich von Wolfgang Slama
organisiert fiihrten wir ein paar Leihré-
der mit. Diese kamen in die Werkstatt
des Radlerhauses in der Steinstralle,
wo wir sie montierten. Dann kam jeder
einzelne der wichtigen Rundfunkmen-
schen mit seinem Leihauto und bekam
zwei Réder aufs Dach geschnallt. So
ein unpraktisches Verleihsystem hatten
wir nie wieder.

Florian Lagerbauer

Bundesverband statt der Bezirksverbénde
und Ortsgruppen Landes- und Kreisver-
bande etablierte, wurde die Trennung bald
endgiiltig vollzogen. Im Oktober 1990 war
es soweit. In Augsburg beschlossen Dele-
gierte aus ganz Bayern die Griindung eines
Landesverbandes, dessen Vorsitz Armin
Falkenhein dbernahm. Von den 10.000
Mitgliedern brachte der Bezirksverband
Oberbayern etwa die Hélfte ein. Dessen
langjahriger Vorsitzender, Martin Jobst,
wurde Schatzmeister in Land und Bund.

Im Dezember 1992 folgte die raumliche
Trennung. Der Landesverband zog in die
LandwehrstralBe, wahrend der Kreisverband
im Radlerhaus verblieb. Auch das Personal,
das bislang fiir beide Gliederungen tétig
war, musste zugeordnet werden. So be-
schrankte sich Wolfgang Slama, der bisher
auch fir den Kreisverband arbeitete, auf
seine Tatigkeit als Landesgeschéftsflhrer,
die 1991 eingestellte Toni Maschke fiihrte
fir den Kreisverband lokale Projekte weiter.
Aus dem von ihr begriindeten Projekt ,Par-
cours" wurde spéater die AG Kind und Ju-
gend. Erst 1993 stellte der KV mit Hannes
Bojarsky einen Geschaftsfiihrer ein. Seine
Hauptaufgabe sollte die Lobbyarbeit sein.
Dennoch war durch den Weggang haupt-
und ehrenamtlicher Kdmpen viel Know-how
fur den Kreisverband verloren gegangen.
Um 1990 herum begannen die Frauen

im ADFC verstérkt Flagge zu zeigen. Mit
speziellen Technikkursen fir Frauen im
Jahr 1989 begann diese Entwicklung. 1990
wurde mit Edith Wassermann zum ers-

ten Mal eine Frau Vorsitzende des ADFC
Munchen. Ab 1992 gab es vierteljahrliche
Radlerinnentreffen, vier Frauentouren jahr-
lich und einen — allerdings eher schwach
besuchten — Rennradlerinnentreff. Im Mai
1993 veranstaltete die neue AG Frauen
eine ,Frauen-Stadtrundfahrt”.

Neu war im Jahr 1993 auch die Ortsgruppe
Wiirmtal. Diese entfaltete in den Folgejah-
ren eine breite Palette an Aktivitdten: Sie
fuhrte Touren, organisierte Infostande und
veranstaltete Technik- und Pannenkurse.
Den ersten groRen Krach im Kreisverband
gab es, als einige Aktivistinnen 1994 eine
Lesben-Radtour zum Kirchsee planten.

Der Vorstand vertrat einhellig die Auffas-
sung, hier sei eine Grenze Uberschritten,
und der Verein wiirde fur ,Gender-Politik*
missbraucht. Er nahm die Tour aus dem
Programm, was schwere Konflikte in weiten
Teilen des Kreisverbands nach sich zog.

Das ganze Jahr, so ein Vorstandsmitglied,
sei man ,zu einem wesentlichen Teil damit
beschaftigt gewesen" zu streiten. Im Juni
trat gar der gesamte Vorstand zurtick und
lieR sich nur schwer davon tberzeugen bis
zur nachsten reguldren Neuwahl wenigs-
tens kommissarisch im Amt zu bleiben.

Der Streit um die ,Lesben-Tour" belastete
die Arbeit noch weit Gber das Jahr 1994 hin-
aus und fuhrte auf beiden Seiten der Front
immer wieder zu Verlusten. Viele Aktive ver-
loren den Spalt an der Vereinsarbeit ganz
und zogen sich aus dem ADFC zuriick.
Wahrscheinlich waren diese und andere
Zwistigkeiten seit Anfang der 90er Jahre
einer der Griinde dafiir, dass Ende 1994
erstmals seit Griindung eine leicht sinkende
Mitgliederzahl zu verzeichnen war. Auch die
AG Tagestouren war betroffen. Wéhrend sie
1994 noch neue Rekorde aufstellte, war der
Knick im Jahr darauf nicht zu ibersehen.
Die Zahl der Tagestouren sank von 74 auf
nur noch 60. Dagegen blieb die AG Tandem
von allem unbertihrt: 1996 erreichte sie
einen Mitgliederrekord von 120 Radlerinnen
und Radlern.

Die AG Frauen blieb noch bis 1997 aktiv.
1995 organisierte sie gemeinsam mit der
Volkshochschule einen Workshop zum

Die ,Grof3e Griine Stadtrundfahrt” war einer
der jahrlichen Hohepunkte der Anfangszeit

Wie komme ich hier wieder raus ?
Die telefonische Fahrradauskunits-
stelle beim ADFC Miinchen ist fiir
viele Menschen oft erste Adresse bei
der Hilfe in persénlichen Néten mit
ihrem Radl: Hier rufen viele Menschen
mit der Bitte um Unterstiitzung an.
Manchmal sind das sehr arbeitsinten-
sive Anfragen, wie die Durchfiithrung
von Betriebsausfliigen, Ausarbeitung
individueller Touren oder sogar Event-
veranstaltungen, die leider nicht immer
erfillbar sind.
Einfacher ist es da, Tipps zu geben,
wie man gut auf dem Sattel sitzt oder
Probleme mit einschlafenden Hénden
oder Kreuzschmerzen lésen kann.
Helfen konnte ich auch einer Dame, die
sich in der Gegend um den Kirchsee
verfahren hatte und nicht mehr weiter
wusste. Mittels Karte und persénlichen
geografischen Kenntnissen lotste ich
sie wieder aus dem Wald, so dass
ein Rettungseinsatz nicht notwendig
wurde.

Hannes Bojarsky

Thema ,alltagstaugliche, frauengerechte
Verkehrsplanung” und présentierte das
Ergebnis in einer Fotoausstellung. Doch so
ganz erholte sie sich von den Auseinander-
setzungen nicht mehr. Zu ihrer Auflésung
trugen aber auch, so die Begriindung, ,feh-
lende Anerkennung und negative AuBerun-
gen aus dem Aktivenkreis” bei.
Ausgerechnet in die Zeit schwerster
Querelen fiel das Ende des Radlerhauses.
Mehrfach hatte die MGS Aufschub gewahrt,
doch zum 30. September 1995 war fiir das
Haus Steinstralte 17 das Ende unabwend-
bar. Fur einen ehrenamtlichen Vorstand
war die Suche nach einem neuen Domizil
in dieser Lage keine leichte Aufgabe. Viele
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Objekte wurden unter die Lupe genommen,

doch entweder waren sie ungeeignet oder
zu teuer. In die engere Wahl kam ein Haus
in der Lilienstrale, gleich beim Deutschen
Museum, das fiir die Zwecke des Kreisver-
bandes &hnlich gut geeignet erschien wie
das bisherige. Die Sache hatte nur einen
Haken: Das Haus sollte inklusive Neben-
kosten fast 2000 Mark im Monat kosten,
viermal so viel wie das bisherige Quartier.
Nach langer Abwagung war dieses Eisen

dem Vorstand dann doch zu heift. Auch
angesichts der stagnierenden Mitglieder-
zahlen entschied man sich fiir ein weniger
gutes, aber billigeres ,Provisorium“: Die
Tiefparterre-R&ume in der Platenstralte 4
zwischen Lindwurmstrasse und Theresien-
wiese.

Christoph Zindel-Kostelecky

Die Leopoldstral3e gehért uns

Im Internet unter www.radlmarkt.de « Email: info@radimarkt.de
Nymphenburger StraBe 24 / Ecke ErzgieBereistra3e « 80335 Miinchen

Telefon:089 /12 35 444 « Fax:089 /12 38 568

ChiemgaustralBe 142 - 144 / Ecke BalanstraBe « 81549 Miinchen
Telefon: 089 /68 43 98 « Fax: 089/ 12 38 568

Der Infostand im Wandel der Zeit

Mobil mit dem Infostand- Anhénger seit 1999

Einwdchiger Infostand zur Velo-city-Konferenz
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Die Zeit in der Platenstralle von 1995 bis heute

Im Herbst 1995 war es soweit: Am 28. Ok-
tober konnte das neue Radlerhaus mit einer
Aktiven-Feier eréffnet werden. Doch viel
Zeit, sich im neuen Quartier einzurichten
blieb nicht, denn die Autolobby holte zum
groRen Schlag aus: Ein Blirgerbegehren
zur Untertunnelung des Mittleren Rings
wurde angekindigt. Am Petuelring, an der
Richard-Strau3-Strafe und am Luise-Kies-
selbachplatz sollten Milliarden verbuddelt
werden, um den Kraftverkehr flissiger zu
machen. Mit allen anderen Umweltverbén-

Miill auf Abwegen
Beim Umzug des ADFC von der Stein-
stral3e in die Platenstr. hatten wir in der
Steinstral3e ziemlich ausgemistet und
fast einen ganzen LKW voll Sperrmdll
zusammen gesammelt. Wegen der
groRen Menge hatten wir extra bei
einer Sperrmiillsammelstelle — oder
war es sogar ein paar Etagen héher
— nachgefragt, ob das denn ausnahms-
weise ginge. Es ging. Also wurde der
LKW von Klaus Vaerst beladen, und
ab gings zum Sperrmdill. Eine Dreivier-
telstunde spéter haben wir den LKW
wieder entladen — in der Steinstralle
— es ging doch nicht. (Ubrigens: spéter
ging es dann doch!)

Florian Lagerbauer

den stemmte sich der ADFC gegen diese
Vorhaben, die nur noch mehr Autofahrer in
die Stadt locken und die Mittel fur sinnvol-
lere Projekte auf Jahre binden wiirden. Ein
.Besseres Burgerbegehren”, das statt dreier
Tunelle die Absicherung tkologischer und
sozialer Projekte forderte, wurde daher zum
politischen Schwerpunkt der Arbeit in der
ersten Halfte des Jahres 1996.

Am 23. Juni wurde abgestimmt. Beide
Begehren — sowohl das fiir die Untertunne-
lung, als auch das gegen die Untertunne-
lung — bekamen eine Mehrheit. Doch in der
Stichfrage siegte die Autolobby mit 50,7%
zu 49,3% der Stimmen. Mit dieser denkbar
knappen Niederlage war nicht nur die Frage
nach dem kreuzungsfreien Ausbau von
drei Ring-Abschnitten geklart, sie brachte
auch einen nachhaltigen Umschwung in
der Minchner Verkehrspolitik insgesamt.
Obwohl aufgrund der geringen Wahlbetei-
ligung nur etwa 16% der Stimmberechtig-
ten flr die drei Tunelle gestimmt hatten,
sind Mainahmen, die einen spirbaren
Einschnitt in den Kraftverkehr bedeuten
wiirden, bis heute tabu. Darunter hat auch
die Radverkehrsférderung zu leiden, denn
bei engen Platzverhéltnissen gibt es nur ein
Entweder-Oder.

Zu kdmpfen hatte der ADFC Minchen
aber nicht nur mit politischem Gegenwind.
Im neuen Infoladen blieb die Kundschaft
zunachst fast vollig aus. Wahrend in der
Steinstrale standig reges Treiben herrsch-
te, verirrten sich nach dem Umzug nur
vereinzelte Radler in die Platenstrale 4.
Zudem riss die nach dem Boom-Jahren
leicht riicklaufige Mitgliederzahl Lécher

in den Haushalt. Schliellich musste die
schwierige Finanzlage durch Einsparungen
im Personalbereich konsolidiert werden.
Geschéaftsfuhrer Hannes Bojarsky war nun
der einzige Angestellte des Kreisverban-
des. Und auch die Presse hieb wieder auf
.die* Radler ein. Um den Image-Verlusten
durch vermeintliche und tatsachliche Radl-
Rambos entgegenzuwirken, entschloss
sich die AG Verkehr zusammen mit der
Landeshauptstadt Miinchen die Broschire
,Kdpfchen statt Ellbogen” herauszugeben.
Ruckenwind fur Radler kam indes aus

dem Bundesverkehrsministerium. Dort war

eine Novelle der StralRenverkehrsordnung
(StVO) beschlossen worden, die am

1. September 1997 in Kraft trat. Mit ihr
wurden Fahrradstral3en ins Programm
genommen, das Konzept des Radfahrstrei-
fens konkreter gefasst, der Schutzstreifen
und die Umweltspur (Busse und Radfahrer
teilen sich einen Streifen) geboren, die
Benutzungspflicht fiir Radwege drastisch
eingeschrankt, und es wurde nun leichter
Einbahnstralen fir den gegenlaufigen
Radverkehr zu &ffnen.

Der ADFC Miinchen reagierte mit einem
neuen verkehrspolitischen Programm.
Neben einem lickenlosen Hauptroutennetz
(1995 war endlich die erste Route nach
Feldmoching beschildert worden), zusétzli-
chen Fahrradabstellanlagen und einer kos-
tenglinstigeren Mitnahme von Fahrradern
im MVV propagierte er darin jetzt vor allem
die Offnung von Einbahnstraen sowie
Radstreifen an Stelle von Radwegen.

Die Stadt indes tat sich schwer mit den neu-
en Maglichkeiten der StVO und ihrer Ver-
waltungsvorschriften. Nur vereinzelt wurde
in den Folgejahren von ihnen Gebrauch
gemacht. Die ersten funf Einbahnstrallen-
offnungen wurden 1998 registriert. Weitere
vier Jahre spéater waren erst knapp zehn
Prozent der 655 Miinchner Einbahnstrallen
gegenlaufig befahrbar — im Vergleich zu
Stadten wie Hamburg (53%) oder Han-
nover (68%) geradezu lacherlich. Auch
neue Radfahr- oder Schutzstreifen wurden
in Miinchen kaum abmarkiert, obwohl es
einige geeignete Straflen dafiir gegeben
hatte. Den ersten aufgeweiteten Radauf-
stellstreifen gab es erst 2002: In der Josef-
Retzer-Strale weit drauflen in Pasing. Die
Umwandlung von Busstreifen in Umwelt-
spuren (gemeinsame Nutzung durch Busse,
Taxis und Radfahrer) ist bis heute tabu.

In den Umlandgemeinden sah es nicht
besser aus. Daher beschloss der Kreisver-
band die verkehrspolitische Arbeit dorthin

auszudehnen. Karl von Falkenhausen
nahm 1997 die Griindung einer AG Verkehr
Landkreis in die Hand. Als eine ihrer ersten
Téatigkeiten schrieb diese einen Preis fur
die fortschrittlichste Gemeinde aus und
fragte nach Vorschldgen. Das Ergebnis war
erniichternd. Einzelne MalRnahmen wurden
zwar registriert, im Ganzen waren die Ju-
roren aber so enttduscht, dass sie im Jahr
2000 beschlossen den Preis zu behalten.
Die Situation im Laden blieb schwierig. Nur
ganz allméhlich fanden wieder etwas mehr
Kunden den Weg zum Radlerhaus. Ab
1997 kam dazu ein chronischer Aktiven-
mangel bei der AG Infoladen, die deshalb
beschloss, die Offnungszeit von bisher 15
Stunden pro Woche auf acht im Sommer
und funfeinhalb im Winter zurtickzufahren.
Flaute herrschte auch bei den Infostdnden.
Der Tiefpunkt war 1997 erreicht, als man
lediglich fiinf davon auf die Beine stellen
konnte. Daflr fand im gleichen Jahr nach
langer Zeit ohne Fahrradtage oder gar

Veranstaltung mit Folgen
Beginn der Projektgruppe Parcours.
Angefangen hat das Ganze mit einer
Einladung der Firma Tengelmann.
Diese veranstalteten ein groes Fest
auf dem Coubertinplatz und lieBen
richtig Kohle dafiir springen, dal3 wir
einen Parcours veranstalteten und lie-
Ren sich auch nicht mit ein paar tollen
Preisen lumpen. Daher (iberlegten wir
wie ein Parcours aussehen miisste,
bauten diesen und hatten auf der
Veranstaltung einen riesigen Zulauf.
Nach diesem Erfolg machten wir weiter
und mit vielen weiteren Ideen durften
wir dann nach ein paar Jahren in den
Status einer richtigen AG (Kind und
Jugend) aufsteigen.

Florian Lagerbauer
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Abseits des Verkehrs: Das ,provisorische*
Radlerhaus in der Platenstralle

-wochen das erste Radfest statt. Diese Tra-
dition blieb — allerdings mit schwindendem
Erfolg — bis 2004 erhalten.

Ein allgemeiner Aufwéartstrend im

ADFC Miinchen ist aber erst wieder im
Jahr 1999 festzustellen: 16 Infostdnde mit
rund 5000 Kontakten, die AG Kind und
Jugend betreute einen Geschicklich-
keitsparcours beim sehr erfolgreichen
Radfest, im Angebot waren 83 Tages-,

19 Mehrtages- und einige Tandemtouren
mit insgesamt etwa 2000 Teilnehmern,
monatliche voll ausgelastete Technikkurse,
weiterhin die wéchentlich stattfindenden
Selbsthilfetage in der Werkstatt und, nach-
dem 1996 mit der Codierung begonnen
worden war, inzwischen 14 Codiertermine.
Auch das Radlerhaus wurde wieder

etwas hadufiger frequentiert, allerdings,

so eine Zeitzeugin, ,im Sommer ungeféhr
so viel wie frither zu SteinstralRen-Zeiten
im Winter".

Auch die 1993 gegriindete Ortsgruppe
Wirmtal war stark angewachsen und
steuerte einiges zum Programm bei: 16
Touren sowie einige zusatzliche Kurse und
Infostéande. Doch schon im Jahr darauf kam
es mit den Wirmtalern zu Zwistigkeiten,

die darin gipfelten, dass die Ortsgruppe
2002 vom Kreisvorstand aufgeldst wurde
und seither als Gliederung des Landesver-
bandes weiter existiert. Im gleichen Jahr
zog sich der ADFC aus der Mohrvilla in
Freimann zuriick, wo er seit 1994 eine von
Ehrenfried Ehrenstein gefiihrte Selbsthilfe-
werkstatt unterhielt.

Seit 1. Marz 1999 glanzte der ADFC Min-
chen mit einem eigenen Auftritt im World
Wide Web, der sogleich auf reges Interesse
stiel. Bereits ein Jahr spater registrierte
der Leiter der neuen AG Internet schon weit
mehr als 100 Seiten-Zugriffe pro Tag. Und
auch die AG Verkehr hatte etwas neues im
Programm: Den ,Gradmesser”, der ab Juli
regelmafig auf den Seiten der Rundschau
und im Internet erschien. In ihm stellte sie
sieben Jahre lang Beispiele fir Radver-
kehrsprojekte in Miinchen vor und gab
Bewertungen ab: 15 Mal ,gut” bis ,hervorra-
gend", zehn Mal ,unbefriedigend"” bis ,sehr
schlecht".

Bedauerlicherweise musste eine andere
Tradition im gleichen Jahr aufgegeben wer-
den: Ein Lottogewinn des Preysinghof-Wirts
zog das Ende der allgemeinen Aktiven-
Stammtische nach sich. Zwei spéatere Ver-
suche diese andernorts wieder zu beleben,
scheiterte bereits nach wenigen Terminen.
Seither stellt der Tandem-Stammtisch in der
Blaukreuz-Gaststatte das einzige regel-
maRige gemitliche Beisammensein von
ADFC-Aktiven dar. Nur im Winterprogramm
gibt es noch den einen oder anderen
Stammtisch.

An der Schwelle des neuen Jahrtausends
beschloss der Vorstand unter Olaf Strobel
nach griindlicher Abwagung aller Pros und

100% SpaB, 0% Sprit...

...mit unseren Tandems,
Conference-Bikes und
Fahrradrikschas!

Jetzt mieten unter
www.rikscha-mobil.de
Tel. 089-24216880

RIKSCHA'TTINY

BAS ANDIRE TAXI

Spezial: 15% Rabatt fir alle

ADFC-Mitglieder

Contras auch einen neuen Anfang fiir den
Kreisverband Miinchen zu wagen und die-
sen als ,eingetragenen Verein" zu griinden.
Hauptargumente waren mehr Eigenstan-
digkeit in der Finanz- und Personalplanung
sowie finanzielle, vor allem steuerliche,
Erwagungen. Offizieller Griindungstermin
sollte der 1. Januar 2000 sein. Doch die
Griindung eines Vereins ist nicht einfach
und bereits kleine Fehler kénnen grofie
Wirkungen haben. So erhielt die von der
Mitgliederversammlung am 20. Novem-

ber 1999 mit Gberwéltigender Mehrheit
beschlossene Satzung nicht das Placet des
Registergerichts. Es musste nachgebessert
werden. Im zweiten Anlauf beschloss

die Mitgliederversammlung dann am

6. Mai 2000 im Kolpinghaus eine tragféhige
Satzung und besiegelte damit die Grin-
dung des ,ADFC Miinchen e.V." Am 13. Juli
wurde der neue Verein beim Registergericht
eingetragen.

Das neue Jahrtausend schien zunédchst neu-
en Schwung in die Radverkehrsférderung
der Stadt Minchen zu bringen. So wurde im
Jahr 2000 der letzte Abschnitt des Sonnen-
straRenradwegs vollendet, mit dem Bau der
Fahrradtrasse auf der alten Isartalbahnstre-
cke begonnen und mit der Einbahnstralken-
offnung der Adalbertstralie eine direkte und
verkehrsarme Verbindung von der Ludwig-
Maximilians-Universitat bis Neuhausen
geschaffen. Zudem beschilderte die Stadt
die Hauptrouten Nr. 12 und 13 nach Allach
und Aubing. Auch um die Winterradler wollte
sich die Stadt endlich kiimmern: Um zu ge-
wahrleisten, dass diese kiinftig besser voran
kommen, schaffte sie neue Schneepfliige in
Radwegbreite an. So gut das gemeint war,
das Ergebnis lie zu wiinschen (brig. Da die
Fahrbahnrdumer den mihsam beseitigten
Schnee umgehend wieder hinauf raumten,
bekam der Winterdienst im ,Gradmesser"
die Note ,unbefriedigend".
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Vereine
Neueintragungen

13.Juli2000

VR 16921: Verein der Freunde junger Musi-
ker zur Pflege und Firderung der klassi-
schen Musik e.V., Miinchen (Firstenstr. 3,
o 292 Mii ~

80333 Miinchen)

VR 16930: “Allgemeiner Deutscher Fahr-
rad-Club Kreisverband Miinchen (ADFC
Miinchen)” e.V., Miinchen (Platenstr. 4,
80336 Miinchen)

Der ADFC Miinchen wird selbststéndig (aus SZ)

Die Jahre darauf waren die Zeit der

kleinen Brétchen: Sparliche Erfolge in der
Verkehrspolitik konnten nur mit groftem
Zeitaufwand durchgesetzt werden. So z.B.
eine Mindestweite fiir Umlaufsperren von
1,50 m, die — theoretische — Abschaffung
der ,Radfahrer absteigen"-Schilder und, sie-
ben Jahre nachdem der ADFC sie das erste
Mal gefordert hatte, die Tandem-Mitnahme
in S-Bahnen.

Am 19.September 2001 legte die AG
Verkehr ein Papier zum Thema ,Benachtei-
ligung von Radfahrern an Lichtzeichenan-

lagen“ vor, dem sie einen umfangreichen
Katalog an Beispielen beifiigte. An ihnen
sollte aufgezeigt werden, wo die Proble-
me mit der Sicherheit und Flissigkeit des
Radverkehrs liegen. Doch dieses Thema
erwies sich als besonders zéh. Dicke Bret-
ter zu bohren war den Verkehrs-Aktiven ja
nicht neu, doch die Arbeit an diesem Brett
hinterlie® nur Frustration. Bis heute wurden
lediglich Kleinigkeiten verandert.

Seit der Jahrtausendwende boomten die
ADFC-Tagestouren. Jahr fir Jahr steigerte
sich die Zahl der Angebote, wobei die Teil-
nehmerzahl wetterabhangig blieb. Seit 2001
werden regelmaBig Wintertouren durchge-
fahrt. Nach dem Sommer 2002 berichtete
der AG-Leiter, dass bei 112 Touren 2465
Teilnehmer dabei waren und dabei insge-
samt 177.000 km zurticklegten. Im Jahr
2006 wurden von 145 angebotenen Tages-
touren im Sommerprogramm 130 durchge-
fihrt, im Winter funf von 18. Die Gesamtzahl
der Teilnehmer lag bei 2374. Gleich drei
grofRe Touren gab es im Jahr 2003: Die
Friihlingsfesttour mit 200 Teilnehmern, die
JArabella“-Tour nach Aying mit 300 Teilneh-
mern und die ,Stadtrundfahrt* zum Radfest
am Tollwood-Festival mit 500 Teilnehmern.

Reparaturen aller Art und Marken
Ersatzteile neu und gebraucht

WERKSTATT R18
Wallensteinplatz 2 Rgb.
80807 Minchen-Milbertshofen
Telefon 089/35892 19 -0
Telefax 089/35 89 19 - 29

Grofie Auswahl an Gebraucht-

Fahrradern mit Garantie

info@werkstatiR18.de
www.werkstattR18.de

Die WERKSTATT R18 ist eine gemeinnitzige Einricht
Berufsbezogenen Jugendhilfe (BBJH) und Férdermitg
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Aus eins mach drei oder: Alle
Wege fithren zum Hirschgarten

Bei bestem Wetter fanden sich an
Marié Himmelfahrt 1998 fast 80
Radlerinnen am Pasinger Bahnhof ein,
um sich auf Ludwig Thomas Spuren zu
begeben. Angekiindigt war eine leicht
hiigelige, 85-km-Tour, Stufe 3, durch
das Dachauer Hinterland. Geftihrt
wurde die Tour von dem damaligen KV-
Vorsitzenden Olaf Strobel.

Leider waren jedoch nicht alle Zweir&-
der und deren Besitzerinnen auf dieses
Unternehmen optimal vorbereitet:
Zwei Reifenpannen mussten schon
auf den ersten Kilometern behoben
werden! Dazu hatten einige Neulinge
das geforderte Tempo unterschétzt. So
vergréBerte sich der Abstand zwischen
Spitzengruppe und Schlussfrau stetig.
Ehe sie sich versah, war der Kontakt
zur Hauptgruppe abgerissen, und sie
stand mit einer Handvoll Radlerinnen
alleine da. Was nun?

Trotz Hightech-Ausriistung (Kom-
pass, Handy und GPS) gelang es der
Gruppe nicht eine Verbindung zu Olaf
herzustellen oder den vorgesehenen

Im Jahr 2002 I6ste die wegen des Stadi-
onneubaus verhangte Haushaltssperre

bei der Stadt Mlnchen eine Verzdgerung
vieler Radverkehrsprojekte aus. Urspriing-
lich sollte die Radverkehrspauschale auf
500.000 Euro jahrlich gekiirzt werden. Der
ADFC konnte jedoch erreichen, dass von
2,5 Millionen Euro ab 2003 wenigstens 1,5
Millionen im Haushalt verblieben. Problem
war aber auch, dass stédtische Mitarbeiter,
die sich sonst mit dem Thema Radverkehr
beschaftigt hatten, weitgehend in anderen
Projekten gebunden waren. Sichtbare
Verbesserungen gab es nur im Rahmen

Streckenverlauf zu rekonstruieren.
Schlielllich machte sich das Griipp-
chen daran das Dachauer Hinterland
auf eigene Faust zu erkunden - immer
in der Hoffnung, irgendwo auf den
Haupttross zu treffen. Nach weit tiber
100 km erreichte es den Endpunkt der
Tour im Hirschgarten, wo sie schon
sehnstichtig vom Rest der Gruppe
erwartet wurden.
Olaf berichtete, dass auch bei ihm
nicht alles planméagig verlaufen war:
Er hatte zur Mittagszeit das vorgese-
hene Wirtshaus trotz Vloranmeldung (!)
geschlossen vorgefunden und sich
angesichts der Teilnehmerzahl ge-
zwungen gesehen den Tross aufzutei-
len. Eine Gruppe fiihrte er selbst, die
zweite wurde von zuféllig mitradeln-
den Aktiven geleitet. Beide Gruppen
hatten zunéchst gro3e Probleme, eine
passende Gaststétte zu finden, wurden
aber schliellich fiindig. Letztlich mach-
ten sich alle Beteiligten auf getrennten
Wegen auf in den Hirschgarten, wo
diese nicht alltdgliche ADFC-Tour ihren
gliicklichen Ausklang fand.

Susi Danner / Karin Neubauer

gréRerer Projekte: So brachte das von
Blrgermeister Hep Monatzeder initiierte
Miinchner Biindnis fiir Okologie, bei dem
der ADFC aktiv mitgemischt hatte, im Jahr
2003 neue Querungsmoglichkeiten der Alt-
stadt sowie neue Abstellméglichkeiten rund
um die Fullgangerzone. Im Rahmen von
.Mobinet" entstand ein (nach wie vor mit
Fehlern behaftetes) Radl-Routing-System
und das erste und bisher einzige Fahrrad-
parkhaus am Kieferngarten. Zwei weitere
am Hauptbahnhof und in Pasing wurden
aus Kostengriinden gestrichen. Auch beim
Thema Zenettistralle gab es 2003 endlich
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den Durchbruch. Nach jahrelangem Ringen
wurde dieses wichtige Teilstiick des inneren
Radroutenrings fiir den gegenlaufigen
Radverkehr gedffnet; mit ihr noch eine
Hand voll weiterer Einbahnstralen in der
Innenstadt.

Beim ADFC gab es im Jahr 2004 weithin
sichtbare Neuigkeiten: Die Internetseiten
bekamen ein neues Outfit. Und die Zugriffs-
zahlen stiegen immer weiter. Heute liegt der
Durchschnitt bei fast 10.000 pro Monat. Im-
mer noch beliebt ist auch das zur gleichen
Zeit erschienene Faltblatt ,Geféhrliches
Pflaster* mit Verhaltenstipps fiir FuBgénger,
Rad- und Autofahrer.

Was sich seit den Zeiten in der Steinstrale
nie wieder beheben liel, ist der Aktiven-
mangel. Dieser filhrte 2004 zur weiteren
Reduzierung der Ladenéffnungszeiten auf
das heutige Niveau und holte im gleichen
Jahr selbst die bisher dulerst standfeste AG
Technik ein. Nach dem Wegzug ihrer Leiterin
waren die Techniker einige Monate flh-
rungslos. Doch dieses Problem wéhrte nicht
lange. Bereits im Jahr darauf wurden 21
Technikkurse mit 151 Teilnehmern durchge-
fiihrt und an 11 Terminen 82 Rader codiert.

Die ADFC-Jugendgruppe

Wir brauchen mehr aktive jiingere Mit-
glieder! — Dieses Problem versuchten
wir durch die Griindung einer Jugend-
gruppe anzugehen. Um das Interesse
der Kinder zu wecken, planten wir eine
einwdchige Tour von Minchen nach
Salzburg. Wir radelten in mehreren
Etappen von Jugendherberge zu
Jugendherberge, und nach einem
Ruhetag ging es nach einer Chiem-
seeumrundung weiter nach Salzburg.
Zuriick in Miinchen gab es einige Tref-
fen mit den Kindern, die teilgenommen
hatten, und wir machten

Die Friihlingsfest-Tour lockt jéhrlich mehrere
Hundert Radlerinnen und Radler an

2005 beklagte die AG Verkehr einen allge-
meinen Stillstand in der Minchner Rad-
verkehrsforderung. Neben der schiechten
finanziellen und personellen Ausstattung
stellte sich als Grund dafur heraus, dass
sich die zustandigen Sachbearbeiter der
beteiligten Referate oftmals einfach nicht
einig werden konnten. Die Idee, Gber dem
rein technischen stadtischen Arbeitskreis
Radverkehr eine Entscheidungsebene
einzuziehen, stielt bei den Verantwortlichen
sogleich auf Zustimmung. Der daraus ent-
standene Lenkungskreis wurde inzwischen
installiert und soll sich um den Erschei-
nungstermin dieser Festschrift herum
erstmals mit strukturellen Problemen des
Radverkehrs befassen.

In der Zwischenzeit kam den Minchner
Radlern jedoch der Umstand zugute, dass
die European Cyclists Federation (ECF)
der Landeshauptstadt den Zuschlag fir die
Ausrichtung der internationalen Velo-city-
Konferenz 2007 erteilte. Um dieser Ehre
gerecht zu werden, wollte sich die Radler-
stadt Minchen natirlich von ihrer besten
Seite zeigen. In den mit dem Radverkehr
befassten Referaten wurden Kapazitaten
frei geschaufelt, um Plane, die zum Teil seit
vielen Jahren in den Schubladen schlum-
merten und die der ADFC zum Teil immer
wieder vergeblich angemahnt hatte, endlich
zu verwirklichen. Diesem Umstand haben
wir unter anderem etwa 40 Einbahnstra-

Rendffnungen, die Radfahrstreifen in der
Blumen- und Seidlstralte, die Vollendung
des inneren Radroutenrings und den —im
Vergleich zu anderen Stadten etwas ver-
spateten — Quantensprung in der Fahrrad-
wegweisung zu verdanken.

Auch der ADFC Muinchen prasentierte
sich den Konferenzgésten aus aller Wel,
aber vor allem den Minchner Blrgerinnen
und Biirgern, von seiner besten Seite. Vier
Infoméarkte zu unterschiedlichen Themen,
ebenso viele kostenlose Schnupper-Rad-
touren und die Aktion ,Frische Luft fur flotte
Radler®, bei der 1200 schlappe Reifen
wieder prall wurden, sorgten dafiir, dass
der ADFC téglich an zentraler Stelle in der
Innenstadt sichtbar war. H6hepunkt war
die Radl-Night mit der Durchfahrung des
Altstadt-Tunells, die trotz sintflutartiger Re-
genfalle kurz vor Beginn fast 500 begeister-
te Teilnehmer anzog.

Ob sich diese Kraftanstrengung auch in
den schon lange stagnierenden Mitglieder-
zahlen niederschlagen wird, ist noch nicht
abzusehen. Eines haben die Aktivitaten
rund um die Velo-city-Konferenz jedoch
auf alle Falle bewirkt: Der in ,Teilvereine”
zersplitterte Miinchner ADFC ist wieder

mehr zusammengewachsen. Aktive, die
bisher nur im Saft der eigenen AG schmor-
ten, haben andere Ehrenamtliche kennen
gelernt und dabei mehr Giber deren Arbeit in
anderen Bereichen rund ums Rad erfahren.
So hat die Velo-city-Konferenz nicht nur
den Verkehrsaktiven neue Wege der Rad-
verkehrsférderung gezeigt, sondern dem
Kreisverband auch den Weg zu einer noch
erfolgreicheren Arbeit gewiesen.

Christoph Zindel-Kostelecky

J \
Nach dem gro3en Unwetter: Warten auf den
Start zur Velo-city Radl-Night
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Die (Un-)Sicherheit des Radverkehrs an groflen

Kreuzungen

Bereits in den ersten Jahren nach Griin-
dung des ADFC Munchen wurde insbe-
sondere von den Aktiven der AG Verkehr
ein Problem an die Verantwortlichen in der
Stadtverwaltung herangetragen, das allen
Radlern nicht nur unter den N&geln brannte,
sondern eine echte Gefahr fur das Radfah-
ren in der Stadt darstellt:

——
—

Isartorplatz: oben 1984, unten 2007

Die sogenannten freilaufenden Rechtsab-
biegespuren an groflen Kreuzungen wie
dem Sendlinger-Tor-Platz, dem Isartorplatz
oder dem Leonrodplatz. Diese Abbie-
gespuren sind nicht signalisiert (daher der
Ausdruck freilaufend”) und stellen sowohl

beim Abbiegen der Autos, als auch beim
Einbiegen in die neue Fahrbahn eine
grole Unfallgefahr fiir geradeaus fahren-
de Radfahrer dar. Anfang der 80er Jahre
war dies insbesondere deshalb ein groftes
Problem, weil an diesen fiir ein zligiges
Fahren konzipierten Abbiegespuren keiner-
lei Markierungen oder sonstige Hinweise

Leonrodplatz: oben 1984, unten 2007

zur Beachtung des bevorrechtigten (!)
Radverkehrs vorhanden waren. Erst nach
mehrmaliger Intervention des ADFC, unter
anderem bei der Rundfahrt mit Stadtraten
durch die Altstadt am 10.7.1984, sah sich
die Verwaltung gezwungen, zumindest eine

weilte Furtmarkierung Uber die Rechtsab-
biegespuren aufzubringen.

Erst in den 90er Jahren, als der Radver-
kehr weiter zugenommen hatte und die
Forderungen des ADFC und engagierter
Stadtratsmitglieder nach weitergehenden
Verkehrssicherheitsmalinahmen nicht mehr
zu ignorieren waren, wurden die Furten fir
den Radverkehr an grofien, stark befahre-
nen Kreuzungen rot eingefarbt.

Radwege - aber sicher?

Mehr als 17.000 Menschen unterzeichneten
Anfang 2007 eine Petition an den Bundes-
tag, in der die vollstédndige Abschaffung

der Radwegebenutzungspflicht gefordert
wurde. Auch der ADFC Minchen hatte sich
an der Stimmensammlung beteiligt. Dass
der Radweg nicht unbedingt der Kénigsweg
einer sicheren Radverkehrsfiihrung ist,

war in den Anfangen des ADFC aber noch
keineswegs gangige Erkenntnis.

Zuerst habe der ADFC Radwege gefordert,
und jetzt wolle er sie nicht mehr haben,
beklagte sich OB Christian Ude Uber Jahre
hinweg in seinen radverkehrspolitischen An-
sprachen. Ganz falsch war dies nicht, aber
noch weniger ganz richtig.

Angesichts der massiven Ubermacht des
motorisierten Verkehrs wiinschten sich die
Radler der ausgehenden 70er und angehen-
den 80er Jahre vor allem eines: Schutz vor
den Autos. Diesen vermuteten sie mangels
Alternative vor allem auf Radwegen. Also
schuf die Stadt Radwege, und das ging

am schnellsten, indem man sie mit einem
Strich vom FuBweg abmarkierte. So schonte
man auch den Kraftverkehr. Den Radlern
allerdings war schnell klar, dass dies keine
echte Losung war. 1983 forderte der ADFC
Minchen daher eine Abschaffung der
Radwegebenutzungspflicht, ,solange eine
Qualifizierung der Radwege aussteht".

Damit wurde ein wichtiger Beitrag zur Ver-
kehrssicherheit allgemein und speziell zur
Steigerung der Attraktivitat des Radfahrens
in der Stadt geleistet. Jiingstes Beispiel
dafiir ist die Anlage eines rot eingeférbten
Radfahrstreifens fiir den geradeausfah-
renden Radverkehr in der Blumenstralle
am Marionettentheater auf Kosten eines
Fahrstreifens.

Jorg Koppen

Doch schon bald zeigten wissenschaftliche
Untersuchungen, die Beobachtung des
Unfallgeschehens und eigene Erfahrungen,
dass auch bauliche Radwege mehr Gefahr-
situationen schaffen als beseitigen. So kam
der heutige stellvertretende Geschaftsfiihrer
des ADFC-Landesverbandes, Hubert Stréh-
le, im Marz 1987 im ,Radl-Bladl” zu dem
Schluss, dass ein Radweg die Sicherheit
nur auf mehrspurigen Ring- und Ausfall-
strallen mit hohen Geschwindigkeitsunter-
schieden ,héchstwahrscheinlich® erhoht.
1990 bezeichnete die Vorsitzende Edith
Wassermann die Abschaffung der Radwe-
gebenutzungspflicht bereits als ,langjahrige
Forderung” des ADFC.

1993 beschloss die AG Verkehr, ,die
schlimmsten Ausw(ichse der Radwege-
benutzungspflicht* zu bekampfen, so lange
diese nicht insgesamt abgeschafft werden
kann. Grundsétzlich wurde diese dann
jedoch abgeschafft: durch die StVO-Novel-
le, die am 1. Oktober 1998 in Kraft trat. Nur
noch blau beschilderte Radwege sollten
seither verpflichtend sein und die Ausschil-
derung an klar definierte Qualitatskriterien
gebunden. Das war zwar noch nicht die
gewilnschte Lésung, aber ein groer Schritt
in die richtige Richtung.

Bald zeigte sich jedoch, dass die Stadt-
verwaltung als Hauptkriterium fur die

27



Ausweisung einer Benutzungspflicht nicht
die Qualitat des Radwegs, sondern die
scheinbare Notwendigkeit aufgrund der Kfz-
Verkehrsbelastung ansah. Da sich das bis
heute nicht geandert hat, sind nach wie vor
viele unsichere Radwege benutzungspflich-
tig. So ringt die AG Verkehr mit der Stadt-
verwaltung immer noch um die Aufhebung
der Benutzungspflicht auf jedem einzelnen
unzureichenden Radweg.

Die Konzentration der Aktivitdten auf beson-

,Gemélderadwege" schaffen mehr Probleme
als sie ldsen

ders schlechte Radwege einerseits und

auf der anderen Seite die Ablehnung der

Radwegebenutzungspflicht an sich fiihrte

zu einiger Verwirrung tber die Position

des ADFC. Daher fasste der Vorstand am

14. November 2006 einen Beschluss zur

Verdeutlichung dieser Position:

1. Der ADFC Munchen setzt sich fiir eine
allgemeine Aufhebung der Radwege-
benutzungspflicht ein, damit Radler im
Rahmen der StVO den nach ihren Fahig-
keiten und Bedurfnissen angemessenen
Weg wahlen kénnen.

2. Der ADFC Munchen setzt sich dafiir
ein, dass die Stadt Minchen den vom
Gesetzgeber gegebenen Spielraum nutzt,
um méglichst viele benutzungspflichtige
Radwege in andere (also: nicht benut-
zungspflichtige) umzuwandeln

3. Der ADFC Minchen setzt sich gleichzei-
tig fur den Erhalt vorhandener Radwege
auBerhalb von Tempo-30-Zonen und in
begriindeten Ausnahmefallen auch in
Tempo-30-Zonen ein.

4. Der ADFC Miinchen fordert weiterhin
den Bau von Radwegen an besonders
verkehrsreichen Strallen, sofern kein
Radfahr- oder Angebotsstreifen in Frage
kommt.

Christoph Zindel-Kostelecky

Altstadtquerungen fiir den Radverkehr

Durch die Einrichtung der Fufigdngerzone
zwischen Stachus und Marienplatz Anfang
der 70er Jahre ergab sich fur den Radver-
kehr eine deutliche Barriere bei der Durch-
querung der Altstadt. Auch die Umfahrung
Uiber die Sonnenstrale war keine Alterna-
tive, da bis Mitte der 90er Jahre dort keine
Radwege vorhanden waren und nur wenige
hartgesottene Radfahrer das Rad fahren
auf der mehrspurigen Fahrbahn mit bis zu
80.000 Autos am Tag wagten.

Mit den Planungen zur Verkehrsberuhigung
in der Altstadt Mitte der 80er Jahre bot sich
die Gelegenheit, die Durchquerbarkeit der
Altstadt und die Erreichbarkeit des Rat-
hauses fiir den Radverkehr zu verbessern.
Der ADFC lud deshalb am 10.Juli 1984 die
Minchner Stadtrate zu einer Radlrundfahrt
durch die Altstadt ein, bei der auf die Pro-
bleme fur Radfahrer bei der Durchquerung
und Umfahrung der Altstadt hingewiesen
wurde.

Im Oktober desselben Jahres legte der
ADFC ein ,kurzfristig realisierbares Konzept
fiir Radfahrverbindungen in der Altstadt"
vor, das unter anderem das Rad fahren in
der Fuftigdngerzone wahrend der Lieferzei-
ten und nachts vorsah. Diese MaRnahme
war zum damaligen Zeitpunkt allerdings
politisch nicht durchsetzbar; im Beschluss
des Stadtrates zum ,Verkehrsentwick-
lungsplan — Radverkehr” fiir den Bereich
innerhalb des Mittleren Rings 1986 wurde
deshalb das Gebiet innerhalb der Altstadt
ausgenommen.

In diesem Zusammenhang war zu erfahren,
dass bei dieser Entscheidung die Mutter
des damaligen Oberbiirgermeisters Georg
Kronawitter eine nicht ganz unbedeuten-
de Rolle spielte. Sie soll ihrem Sohn zu
verstehen gegeben haben, dass sie sich
Radfahrer in der FuBgéngerzone ganz und
gar nicht vorstellen kénne...

Durch die Aktionen und Aktivitaten des
ADFC blieb das Thema Altstadtquerungen
fiir den Radverkehr in der Offentlichkeit

1984 noch Traum, heute Wirklichkeit: Das Allstadtkonzept des ADFC
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jedoch auf der Tagesordnung. Der Be-
schluss des Stadtrates zur Aufwertung der
Miinchner Innenstadt von 1989 enthielt
deshalb die versuchsweise Einflihrung

des Radfahrens auf der Achse Residenz-
strafte — Dienerstralie.

Um den Versuch zu einem Erfolg werden zu
lassen, wurde vom ADFC ein Faltblatt ent-
wickelt, in dem die Radfahrer auf ihre neue
Fahrméglichkeit und die damit verbundenen
Verhaltensregeln aufmerksam gemacht
wurden.

Da die gleichzeitig beschlossene Konflikt-
untersuchung in diesem Bereich keine
gravierenden Unfélle zwischen Fulgéangern
und Radfahrern ergab, wurde die Regelung
nach einem Jahr erfolgreicher Erprobung
als Dauerlosung eingefuhrt. Damit war die
direkte Durchquerung der Altstadt zwischen
Odeonsplatz, Marienplatz und Sendlinger-
Tor-Platz sowie die Erreichbarkeit des Rat-
hauses mit dem Fahrrad gesichert. Diese
wurde zwar anfangs von der Regierung von
Oberbayern als Verkehrsaufsichtsbehérde
in Frage gestellt; die
Fiihrung des Rad-
verkehrs im Zuge
der Residenz- und
Dienerstralte wurde
aber beibehalten
und zur Verdeutli-
chung fur alle Ver-
kehrsteilnehmer vor
der Residenzpost rot
eingefarbt. Heute ist
sie ein nicht mehr
wegzudenkendes
Element der Radver-
kehrsinfrastruktur in
der Altstadt.

Die Durchquerung
der Altstadt in West-
Ost / Ost-West-
Richtung zwischen
Isartor und Stachus
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nérdlich der Fulkgéngerzone durch die
Schrammer- und Maffeistral’e wurde zwar
bereits Anfang der 90er Jahre beschlossen;
bis dies umgesetzt werden konnte, verging
jedoch eine lange Zeit der Diskussionen
und der Verhandlungen zwischen dem zu-
standigen Kreisverwaltungsreferat und den
Stadtwerken-Verkehrsbetrieben, die eine
Behinderung ihrer dortigen Trambahnlinie

beflirchteten. Erst im Rahmen des Bindnis-
ses fiir Okologie konnte die Regelung 2003
durchgesetzt werden.
In diesem Zusammenhang wurde auch die
Anzahl der Fahrradstellplatze an den Ein-
gangsbereichen der Fulgangerzone erhoht
und durch ein entsprechendes Faltblatt
bekannt gemacht.

Jorg Koppen

In Plastiktiiten um die Welt: 23 Jahre Tourenprogramm

25 Jahre ADFC Miinchen, 23 Jahre organi-
sierte Radtouren — jedenfalls stammt unser
erstes archiviertes Tourenprogramm aus
dem Jahr 1984. Die Tourenziele haben sich
gegeniber heute kaum geéndert, Land-
schaft ist halt leider nicht vermehrbar.

Tourenprogramm aus dem Jahr 1985

Geéandert haben sich die Ratschlage an
unsere Teilnehmerinnen und Teilnehmer.
So wurde ihnen ernsthaft ins Gewissen
geredet, dass ,Fahrrader ohne Gangschal-
tung nicht zu empfehlen” seien (1985). Den
HighTech-Fetischisten unter uns wurde
nahe gelegt, fir sportliche Touren ,Fahrra-
der mit einem groRen Ubersetzungsverhélt-
nis, am besten Zehn- bzw. Zwdélfgangschal-

tung” zu benutzen (ebenfalls 1985). Gegen
nasse Schuhe boten ,Plastiktiiten, die
einfach (ibergezogen und ... mit Gummirin-
gen festgehalten” wurden, einen wirksamen
Regenschutz.
Der ordentliche Radler ging noch friih zu
Bett: So traf man sich um 5 Uhr morgens
am Marienplatz (1992). Uberhaupt lag den
Tourenleitern die Gesundheit der Teilneh-
mer sehr am Herzen, was die ,Vollwertkost-
Tour* nach Taglaching bezeugte (1986).
Fir 45.- DM konnte man ebenfalls 1986
noch eine Wochenendtour in den Chiemgau
buchen — mit Ubernachtung im Zelt, und
1993 eine 14-tagige Campingtour durch
Ungarn — etwas teurer. Bei einer ,Selbst-
versorgertour ins Dachauer Hinterland"
1989 bot die Tourenleitung an, Proviant,
Isomatten und Kissen fir die Teilnehmer
im Anhanger zu transportieren. 1993 gab’s
sogar eine kombinierte Rad- und Segelpar-
tie am Worthsee.
Leider wurden damals noch keine Statisti-
ken erhoben, sonst kénnten wir fir unsere
25-Jahr-Feier vielleicht die 20.000-ste Teil-
nehmerin begrifen, oder nachstes Jahr die
850-ste Umrundung der Erde feiern, plnkt-
lich zum Stadtgriindungsfest. Aber auch so:
Herzlichen Dank an alle Tourenleiter/- und
Teilnehmer/innen — ohne Euch wéren die
Touren nur halb so schén gewesen.

Erwin Hanel

Mitglieder. Mitglieder? Mitglieder!

In den ersten Jahren nach der Griindung
verlief unsere Mitgliederentwicklung
rasant. Hatte der ADFC Ende 1982 in
Miinchen erst 141 Mitglieder, so wuchs
deren Zahl binnen Jahresfrist auf 342 an
und Uberschritt bereits drei Jahre spater
die Tausender-Grenze. Dann kamen echte
Boomjahre: Von 1988 bis 1991 stieg die
Mitgliederzahl von 1933 bis tiber 6000.

Ein Spitzenwert wurde nach einem Aufruf
Familienmitglieder nach zu melden 1994
erreicht: 6.665 Mitglieder zum Jahresende.
Nach dem Auszug aus der Steinstralle und
einigen internen Streitigkeiten war Schluss
mit dem Zuwachs. Seit Jahren nun pendelt
die Mitgliederzahl um die 6.000er-Grenze.
Dass es seit 1994 nie wieder dauerhaft auf-
wirts ging, wurde neben dem ungtinstigen

VELOTHEL

Patria Klassiker fiir Alitag, Tour und Reise
100% Individuell - 100% made in Germany

Pacy Faltréider aus Stahl in 20" - 24" - 28"
made in Pforzheim |
Diamant Réider mit Képfchen

Aarios swiss made - Stahl ohne Kompromisse

Quantec Alu & la carte

MTB - Trekking - StraBenrenner

Contoura eichies aus der Alu-Manufaktur

Add+Bike - Fun-Trailer

Trailerbikes zum Abschleppen

81735 Miinchen - LeinbergerstraBe 1
(Ecke HofangerstraBe) |
Tel. 089-500 288 66
www.velothek.com - velothek@gmx.de

Standort der ,provisorischen" Geschéfts-
stelle auch mit der allgemeinen Rezession
und dem damit verbundenen Zwang zum
Sparen bei potenziellen Mitgliedern erklért.
Auch durfte mitspielen, dass die Situati-
on auf Miinchens Stralten weit weniger
katastrophal ist als in der Griinderzeit und
dass es dem ADFC nie richtig gelungen ist
aufzuzeigen, dass die Fortschritte fur den
Radverkehr vorwiegend auf seine Lobbyar-
beit zuriickzuftihren sind.
Eine genauere Analyse der Griinde und
der Schwung, den die Velo-city-Konferenz
gebracht hat, soll dem Kreisverband nun,
nachdem auch die Zeit der allgemeinen
Rezession vorbei ist, zu neuem Wachstum
verhelfen.

Christoph Zindel-Kostelecky

Orts- bzw.
Kreisvorsitzende:

1982-1985: Peter Schréder
1985-1986: Hans Starke

1986-1987: Ridiger Meixner
1987-1990: Burkhard Kensy
1990-1995: Edith Wassermann
1995-1997: Karl Zwerger

1998-2002: Olaf Strobel

2003-2007: Karin Hoffmann

seit 2007: Christoph Zindel-Kostelecky

Bezirks- bzw.
Landesvorsitzende:

1981-1982: Rudi Kulzer
1982-1990: Martin Jobst
1990-2003: Armin Falkenhein
2003-2007: Dietmar Habermeier
seit 2007: Karl v. Falkenhausen
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Der ADFC und seine Arbeitsgruppen heute

AG Fahrradkurse fiir Erwachsene
Natiirlich kann doch jeder Fahrrad fahren.
Oder? Die regelmaBigen Anfragen beim
ADFC Miinchen sprachen schon in friheren
Jahren eine deutlich andere Sprache. Nur
traute sich nie einer, die Aufgabe in Angriff
zu nehmen. Im Jahr 2000 habe ich mir ein
Herz gefasst und gesagt: “Ich probier's”. Ein
Klapprad, spater noch ein Sammelsurium
von Fahrradern, von Mitgliedern geschenkt,
das war unsere Starteinrichtung. Am ein-
fachsten war das Ubungsgeldnde gefunden:
Die Munchner Theresienwiese, gleich bei
unserer Geschéftsstelle. Weil es zu stressig
wurde, teilweise schon fahrende Frau-
en gleichzeitig mit den noch am Laufrad
Ubenden zu betreuen, lachte ich mir Helfer
an. Mit erweiterten Kapazitaten ging es im
Jahr 2002 richtig in die Vollen: 20 Schiilerin-
nen, die alle Fahrradfahren lernen wollten,
zwei Abende und ein Samstagnachmittag.
Es war letztendlich zu viel, auch wenn
es zunachst Spalt machte. Im Jahr drauf
wurde die Teilnehmerzahl strikt beschrénkt.
Familienplanung und Umzug, Gesundheit
und Jobs dezimierten die Zahl der Mitlehrer
wieder und somit auch die Kursaktivitaten.
Ein knapp besetzter Kurs, das schien das
Ende vom Lied zu sein. Doch seit 2006
nimmt das Interesse an einer Lehrtatigkeit
wieder zu. Inzwischen sorgen vier neue Mit-
streiter dafiir, dass wir dieses Jahr wieder
12 Schiilerinnen und zwei Schiiler anneh-
men konnten. Wenn es so weiter geht, dann
werden unsere Aktionen in diesem Bereich
noch richtig umfangreich: Fortgeschrittenen-
Kurse, Fahrtechniken fiir jedermann. Wer
weil}, wir werden es sehen.

Karin Hoffmann

AG Info
Die AG-Info wirkt an einem wichtigen Be-
riihrungspunkt zum Publikum, vor allem zu

den Nichtmitgliedern. Wir tun unser Bestes
den ADFC als kompetenten Gespréachs-
partner und Anwalt fir alle Radfahrer zu
prasentieren.
Hier ADFC-Miinchen, was kann ich fiir Sie
tun?* klingt's im Radlerhaus am Telefon.
Gleichzeitig stehen am Ladentisch zwei
Kunden, die Auskiinfte brauchen oder
sich fiir Kurse, Mehrtagestouren oder eine
Codierung anmelden méchten. Auch fun-
dierte Beratung zum Kauf eines Fahrrads
oder zur technische Aufriistung findet man
bei uns: in unserer Katalog- und Literatur-
sammlung oder durch Weitervermittiung an
Aktive, die sich mit der speziellen Frage-
stellung auskennen. Wer fiir seine Radtour
in Bayern Kartenmaterial sucht, kann im
Laden nicht nur die relevanten ADFC-Rad-
touren- und -Regionalkarten, sondern auch
die aktuellen Ausflugs- und topographi-
schen Umgebungskarten erwerben. Wer
dem ADFC beitreten will, kann sich bei
uns personlich anmelden. Seit uns die AG
Infostand angegliedert wurde, findet man
uns auch mit dem ADFC-Info-Anhénger auf
StraRenfesten und bei Veranstaltungen aller
Art. Infosténde sind in der Regel auf die Be-
diirfnisse eines bestimmten Zielpublikums
ausgerichtet, so dass die Betonung mal auf
Verkehrspolitik, mal auf Technik oder auch
auf Tourismus liegen kann. Gemeinsam mit
den AGs, die ihre Arbeit am Infostand dar-
stellen wollen, organisieren wir das Drum-
herum und helfen auch personell mit, damit
die anderen ihren Schwerpunkt oder ihre
Aktion um so konzentrierter prasentieren
kénnen. Der Ladendienst wird zurzeit von
nur sechs Aktiven bestritten, bei Infostén-
den helfen einige erfahrene Leute aus der
alten ,AG Infostande" mit. Neue Interessen-
ten, die Freude am Umgang mit Menschen
haben, sind bei uns herzlich willkommen!
Pola Nawrocki

AG Internet
Der Internet-Auftritt des ADFC Miinchen
ist ein wesentlicher Baustein der Offent-
lichkeitsarbeit. Hier kénnen alle Termine,
Veranstaltungen und Verdffentlichungen
unseres Vereins ganz aktuell jederzeit
abgerufen werden.
Die AG Internet besteht zurzeit aus drei
Aktiven. Unser Hauptziel ist es, dass die
Besucher unserer Internetseite immer
aktuelle Informationen rund um das Thema
Fahrrad in Miinchen finden kénnen. Dabei
ist es uns wichtig, mit moglichst einfachen,
technischen Mitteln zu arbeiten, damit
flir neue Aktive keine grolte Einarbeitung
notwendig ist.
Unsere Internetseiten gibt es seit Februar
1999. Sie haben seither eine beeindru-
ckende Entwicklung hingelegt. Hatten wir
im ersten Jahr noch durchschnittlich 1.700
Besucher monatlich, waren es im Jahr 2006
bereits 10.900 Besucher im Schnitt pro Mo-
nat. Der Rekord steht bei 15.000 Besuchern
im Juli 2006. Nur mit immer aktuellen und
unterhaltsamen Seiten kénnen wir diese
Zahlen halten und vielleicht sogar noch wei-
ter steigern. Dafur zu arbeiten, macht bei
so vielen Besuchern natirlich Spaft. Wenn
Sie Vorschldge oder Beitrage fiir unseren
Internet-Auftritt haben, nehmen Sie bitte
Kontakt mit mir auf.

Piter Waterstradt

AG Mehrtagestouren

Die AG Mehrtagestouren organisiert mehr-
tagige Radreisen fiir kleine Gruppen von
ca. 12 Teilnehmern zu touristisch attraktiven
Zielen. Im Jahr 2007 veranstalten die eh-
renamtlich Aktiven 17 Touren, die zwischen
zwei und funf Tagen dauern. Anders als die
Tagestouren decken die Mehrtagestouren
eher die weitere Umgebung von Munchen
ab, teilweise filhren die Touren auch nach
Nordbayern, in benachbarte Bundeslander
oder ins benachbarte Ausland. Bei den

meisten Touren wird daher zumindest ein
Teil der Strecke mit dem Zug zuriickgelegt.
Die Ubernachtungen erfolgen in gutbiirger-
lichen Gasthausern und Hotels, die gerade
bei den léngeren Touren haufig auch als
Standquartier dienen, was die mitzufiihren-
de Gepackmenge deutlich verringert. Denn
Gepéacktransport durch ein Begleitfahrzeug
gibt es beim ADFC nattrlich nicht! Die Be-
treuung erfolgt durch zwei Tourenleiter, die
auch Grundkenntnisse zur Behebung von
Fahrradpannen mitbringen.
Gemeinsam Landschaften zu ,erradeln”
macht Spal}, wobei die relativ kleinen
Gruppen und die gemeinsamen Mahizeiten
ein Ubriges tun, das Gruppengefiihl und
die Geselligkeit zu fordern. Dies sind sicher
auch fur viele Tourenleiter motivierende
Faktoren, ebenso wie die Herausforderung,
neue Radrouten zu erarbeiten und dabei
auch noch passende Unterkiinfte zu finden.
Als Gegenleistung sind fiir die Tourenleiter
bei der Tour die Fahrkosten und die Unter-
kunft frei, ferner erhalten sie einen kleinen
Unkostenbeitrag.

Manfred Plockl

AG Tagestouren
Die AG Tagestouren bietet gefiihrte Rad-
touren tiberwiegend im Groftraum Mun-

B S s, 1oy

In der Gruppe ist Rad fahren am schénsten
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chen an. Dabei reicht das Spektrum von
der gemiitlichen und kurzen Spazierfahrt
am Feierabend Uber Mountainbike-Touren
durch das Gelédnde bis zu Rennradrunden
(ber hohe Alpenpéasse. Im Mittelpunkt steht
natiirlich das Rad fahren, aber auch Natur,
Kultur und Gastronomie kommen nicht zu
kurz.
Die Touren fir das Sommerhalbjahr werden
im vorhergehenden Herbst geplant, und
die Mitglieder des Kreisverbandes erhalten
das vollsténdige Programm Anfang Mérz
zugeschickt. Die kurzen Beschreibungen
der Touren mit den Angaben (ber die Lange
und die Schwierigkeitsstufe sowie die Na-
men der Tourenleiter erméglichen es jedem
Mitglied, sich seine ,Kurzurlaube" nach
eigener Leistungsfahgigkeit und Neigung
zusammenzustellen. Da bis auf wenige
Ausnahmen keine Anmeldung erforder-
lich ist, kann man und frau auch spontan
zum angegebenen Startpunkt einer Tour
kommen.
Auch im Winterhalbjahr wird fast jedes
Wochenende eine Tour angeboten. Je nach
Wetterlage kann alternativ zum Radeln
auch beispielsweise gewandert werden.
Mitglieder erhalten einen Rabatt von etwa
der Halfte der nach Tourdauer gestaffelten
Teilnahmegebiihr.
Das Tourenprogramm und Bilder von den
Touren werden im Internet verdffentlicht.
Arnold Schitz

AG Tandem

Wir sind eine Gruppe von Radfahrerinnen
in Miinchen und fahren Tandem (mit Sehbe-
hinderten oder Blinden).

- Wir treffen uns regelméaRig zu einem
Stammtisch einmal im Monat.

- Von Méarz bis November versuchen wir
eine gemeinsame Tagestour (zwischen 60
und 100 km) zu fahren. Wir fahren dann in
einer Gruppe von 3 bis zu 17 Tandems.

- Hin und wieder organisiert jemand aus der

Gruppe auch eine Mehrtagestour.
Im Vordergrund steht aber auf alle Falle der
Spaly am gemeinsamen Radeln und nicht
am Kilometerfressen oder Sammeln von
Héhenmetern.
Wir haben chronisch zu wenige Piloten und
freuen uns Uber jeden, der gerne Rad fahrt
und bei uns mitmachen will.
Mehr Infos gibt es unter: http://www.tande-
merer.de/org.htmi#stammtisch

von der Website

AG Technik

Die AG Technik bietet kompetente Hilfe
rund um die Technik am Fahrrad. Ehren-
amtliche Mitarbeiter betreuen die Selbst-
hilfewerkstatt, fihren Technikkurse durch
und codieren Fahrrader zur Diebstahlpra-
vention. Aulerdem findet regelméRig im
Herbst eine kostenlose Beleuchtungsaktion
statt, bei der die Lichtanlage des Rades
gepriift und kleinere Defekte sofort behoben
werden. Bei verschiedenen Veranstaltun-
gen beteiligen sich unsere Techniker mit
fachkundiger Beratung rund um das Rad.
Wer ein Problem mit seinem Fahrrad hat
und selbst Hand anlegen will, kann jeden
Donnerstag und Freitag zwischen 17.00
Uhr und 19.30 Uhr die Werkstatt aufsu-
chen (Nichtmitglieder gegen eine geringe
Nutzungsgebiihr). Bei uns kénnen Sie die
meisten géngigen Werkzeuge fir die Re-
paratur ausleihen. Wer nicht allein zurecht-
kommt und Unterstitzung braucht, kann an
den Donnerstagen unsere kompetente Hilfe
in Anspruch nehmen.

Die richtige Pflege und Wartung des Rades
setzt einiges an Kenntnissen voraus:
Welche Reparaturen kann man problemlos
selbst durchfuhren, welche Wartungsar-
beiten verldngern die Lebensdauer des
Rades, und was Uberldsst man besser dem
Fachmann? Uber diese und andere The-
men vermitteln unsere Kurse drei Stunden
lang theoretisches und praktisches Wissen.

Kompetenten Rat und fachkundige Hilfe liefert
die AG Technik

Eine iberschaubare Anzahl von maximal
acht Teilnehmern pro Abend sorgt daftr,
dass die Referenten die Fragen ausfihrlich
beantworten kénnen. Das aktuelle Kursan-
gebot finden Sie im gedruckten Touren-
programm und auf unserer Internetseite.
Jeden 1. Mittwoch im Monat werden in
unserer Werkstatt Fahrrader codiert. Zur
Vorbeugung gegen Diebstahl wird ein
personlicher Code in den Fahrradrahmen
eingraviert, der es Dieben erschwert, das
gestohlene Fahrrad ohne Rechnung oder
sonstigen Eigentumsnachweis weiter zu
verkaufen. Anmeldung immer Uber unser
Geschéftsstelle.

Klaus Fendt / Toni Scheppach

AG Verkehr

Miinchen ist eine Stadt, in der man eigent-
lich recht gut radeln kann — nur wissen das
noch viel zu wenig Leute, und zu verbes-
sern gibt es auch noch eine ganze Menge:
Gefahrliche Radwegfiihrungen an Kreu-
zungen, baulich mangelhafte Radwege, fir
Radler unklare Ampelschaltungen, fehlende
Abstellméglichkeiten an zentralen Stellen

— dies sind nur einige wenige Themen, mit
denen sich die AG Verkehr (AGV) beschaf-
tigt. Seit ihrer Griindung vor tiber 20 Jahren
ist es das Ziel der Arbeitsgruppe, durch akti-

ve Mitgestaltung der Radverkehrsplanung
und -politik die Rahmenbedingungen fiir
das Rad fahren in der Landeshauptstadt zu
verbessern.
Zur Erreichung dieses Ziels filhren wir
regelmafig Gesprache mit den Verantwort-
lichen in den stadtischen Behorden, aber
auch mit der Polizei oder anderen Interes-
senverbanden. Kontakt besteht auch zu
den entsprechenden ADFC-Gremien auf
Landes- und Bundesebene.
Projektgruppen (PGs) widmen sich effizient
speziellen Problemen und Fragestellungen,
zum Beispiel: PG Lichtzeichenanlagen, PG
Radwege, PG Aktionen und PG Sicherheit.
Die relativ neue PG Aktionen versucht un-
sere Anliegen in die Offentlichkeit zu tragen.
Die AGV besteht derzeit aus einer Gruppe
von etwa zehn Aktiven und trifft sich einmal
im Monat im Radlerhaus, um die Ergebnis-
se aus den PGs zu besprechen und aktu-
elle Themen zu diskutieren. Nattrlich sind
jederzeit Mitstreiter willkommen, die uns bei
unserer Arbeit unterstitzen wollen.

Martin Glas

AG Verkehr Landkreis

Gemeinden, in denen man gerne radelt,

bieten in aller Regel neben angenehmer

Lebensqualitat auch Stralen und Platze, an

denen man sich gerne aufhélt. Im Landkreis

Miinchen gibt es Gemeinden, die den Rad-

verkehr aktiv férdern. Auch gibt es zwischen

etlichen Gemeinden radfahrerfreundliche

Verbindungswege. Die AG befasst sich mit

allen Fragen des Radverkehrs und des

Radfahrens im Landkreis Miinchen. Sie

wirbt dafiir, dass Radeln im Landkreis Spal}

macht, und bemiiht sich dort um Verbesse-

rungen, wo das noch nicht der Fall ist.

Zu ihren Aktivitaten zahlt (unter anderem):

» Teilnahme an Verkehrsschauen

* Beantwortung von Anfragen

* Propagierung der Aktion ,Mit dem Rad zur
Arbeit”
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« Erhaltung/Verbesserung des BUGA-
Radlrings
« Fortsetzung des Radwegs auf der Isartal-
bahntrasse nach Pullach hinein
Die AG Verkehr Landkreis hat bis zu funf
Aktive sowie einige korrespondierende
Mitglieder. Naturlich kénnen wir mit so
wenigen Mitstreitern nicht flichendeckend
alle Problemfalle im Landkreis aufnehmen
und qualifiziert bearbeiten. Deshalb wollen
wir verstarkt Aktive in den Gemeinden
gewinnen, die von uns unterstitzt dort das
Banner hochhalten.

Karl v. Falkenhausen

AG Kind und Jugend

1996 entstand aus der Projektgruppe
Parcours die AG Kind und Jugend. Diese
veranstaltete Technikkurse fir Madchen
und Buben, Geschicklichkeitstests mit dem

Fahrrad und zwischen 1997 und 2001 auch
vier Jugendfreizeiten. Doch die innerhalb
der AG 1997 gegriindete Jugendgruppe
fiel leider schon nach wenigen Jahren
auseinander. Kurz darauf gingen der AG
auch einige Protagonisten durch Umzug
verloren. Die wenigen verbliebenen Aktiven
beschrénken sich derzeit darauf Familien-
touren im Rahmen des Tourenprogramms
zu veranstalten. Doch das Engagement flir
Kinder und Jugendliche soll wiederbelebt
werden. Im Friihling verstandigten sich Ver-
treter verschiedenster Arbeitsgruppen des
ADFC Miinchen im Planungsrat darauf, das
Thema Familie und Jugend im kommen-
den Jahr in einer konzertierten Aktion zum
Schwerpunktthema zu machen. Wer Ideen
hat oder sich beteiligen méchte, ist herzlich
willkommen.

Christoph Zindel-Kostelecky

Familienmobile
Transportmobile

kangaroo

Wir empfehlen als kombinierte Mobilitit www.stattauto-muenchen.de.

by marrtnas

Fidelio

Spezialgeschift fiir Fahrradanhanger

www.fidelio-mobil.de

In Danemark hergestellt, in
Kopenhagen 1.000fach im Einsatz.
Kéniglicher Transport der Kinder
mit dem besonderen Fahrerlebnis.
Macht unabhingig von
Benzinpreisen und MVV.

Wird jetzt auch unsere Stadt erobern!

St.-Anna-Str. |8 - 80538 Miinc
Tel.(089) 21 8690 16

Die3 am langsten Aktiven

Eine ganze Reihe von Menschen sind
schon seit langer Zeit beim ADFC Miin-
chen aktiv und haben nach funfzehn oder
zwanzig Jahren immer noch Freude an der
ehrenamtlichen Arbeit.

Trotzdem glauben wir die3 Aktiven gefun-
den zu haben, die uns bisher am langsten
treu geblieben sind.

Georg Dirrigl
ist seit der
Griindung der
Tourengruppe
des ADFC
Minchen im
Herbst 1983
dabei. Seine
erste Tages-
tour leitete er
im April 1984.
Im Jahr darauf
folgte eine,
wie er sagt, ,relativ griindliche Ausbildung®
durch ADFC-Aktive und Gastreferenten.
Von 1988 bis 1990 flhrte er die ersten
Wintertouren, die damals nur durch Plakate
und Mundpropaganda bekannt gemacht
wurden. Durch seine spannenden Erlaute-
rungen zu Landschaft und Kultur hat sich
.Schorsch” eine Fangemeinde unter den
Tourenteilnehmern geschaffen, die jedes
Jahr im Programm als erstes nach dem
Namen ,Dirrigl” sucht.

Georg Dirrigl

Ein ganz alter Hase ist Richard Roth:
Bereits 1958 fiihrte er eine einwbchige Rad-
tour fiir Jugendliche ins Karwendelgebirge
— freilich noch nicht fir den ADFC. Zu uns
stiell er 1984 als Leiter von Mehrtagestou-
ren. 1991 wechselte der zertifizierte Natur-
und Landschaftsfiihrer zur AG Tagestouren.
Ziele waren u.a. die Osterseen, Rott am
Inn, Dietramszell, das |sartal, sowie heuer

das Holzland
und der Starn-
berger See.
Zur Aufgabe
hat es sich
Richard Roth
gemacht, den o 9
Mitfahrern F
besonders die Fﬂ
kulturellen
Highlights nahe
zu bringen.

Richard Roth

Wann Richard Kramschuster zur AG
Technik kam, weiflt niemand mehr genau.
1987 wurde er jedenfalls nach mehrjahriger
Tatigkeit deren Leiter und kiimmerte sich
unter anderem um die Neugestaltung der
Selbsthilfewerkstatt und die Einfihrung

von Selbsthilfetagen. Als stellvertretender
Vorsitzender des neuen Kreisverbandes
war er ab 1991 mafgeblich daran beteiligt,
4ulerst anspruchsvolle Aufgaben gut zu
bewidltigen: die schwierige Suche nach
einem neuen Radlerhaus, neue Heraus-
forderungen
durch eine
stark wachsen-
de Mitglieder-
zahl — und das
alles in einer
finanziell sehr
schwierigen
Situation. Seit
dem Ausschei-
den aus dem
Vorstand 1994
wirkt Richard
Kramschuster
in der AG Tagestouren, seit 2003 aus-
schlieflich als Tourenleiter der Mountain-
bike-Gruppe.

Richard Kramschuster

Christoph Zindel-Kostelecky



»From realitiy to vision“

Der Munchner ADFC steht 25 Jahre nach
Griindung auf sicheren Beinen. Zuverléssi-
ge ehrenamtliche Aktive und die bundesweit
grofite Mitgliederzahl eines Kreisverbandes
sichern die Existenz, Tausende Radlerin-
nen und Radler nutzen Jahr fir Jahr das
vielféltige Angebot; wir werden gehért und
ernst genommen. Aber: Seit 15 Jahren ist
die Mitgliederzahl nicht mehr gestiegen,
und viele Ideen miissen aus Mangel an
Ehrenamtlichen und aufgrund fehlender
Finanzmittel in der Schublade bleiben.

Der Miinchner ADFC hat viel erreicht: Die
Zahl der Radfahrer hat sich vervielfacht,
Radeln in der Stadt ist erheblich sicherer
geworden, und wer sich auskennt, hat
auch viel Spaf dabei. Aber: Oft wird

das Fahrrad noch als Fahrzeug zweiter
Klasse behandelt. Radler werden auf enge
Sonderwege abgedrangt und an Ampeln
benachteiligt. Folgerichtig prophezeit das
Planungsreferat den postulierten Zielen
des Rathauses und zahlreichen Einzelmalf3-
nahmen zum Trotz einen Rickgang des
Radverkehrsanteils.

Woran liegt es, dass die Radlerinnen und
Radler ihrer Lobby nicht mehr die Turen
einrennen? Wieso lassen sich ihre Inter-
essen nur noch schwer durchsetzen? Wie
kommen wir wieder in die Offensive?
Vielleicht wére es hilfreich wieder mehr zu
traumen. Die vom Rathaus angestrebten
15-18% Radverkehrsanteil sind doch fir
uns noch keine Vision — oder? Aber was
setzen wir solch niichternen und eher be-
scheidenen Zahlen entgegen? Oft scheint
es, als hatten wir Uber all die Alltagspro-
bleme vergessen, wohin wir wollen. Doch
wenn wir selbst das Ziel kaum noch zu

denken wagen, wie sollen wir denen Orien-
tierung geben, die es zu lberzeugen gilt?
Dabei haben wir doch alle unsere Vor-
stellungen davon, wie sich der Verkehr in
Minchen entwickeln soll. Jeder von weil}
doch, wie viel schéner Miinchen als Fahr-
radmetropole noch sein kénnte. Lasst uns
laut aussprechen, wovon wir traumen! Statt
das Planen anderen zu (iberlassen und sich
an der Umsetzung abzuarbeiten, missen
wir weithin sichtbar voran schreiten: Ideen
entwickeln, sie visualisieren und in die
Offentlichkeit tragen — und dabei klotzen,
nicht kleckern!
Trotz Klimakatastrophe und steigender
Energiepreise werden wir noch haufig von
den Bataillonen der Autolobby Ubertrumpft.
Doch dem Fahrrad gehért die Zukunft! Und
wir sind seit nunmehr 25 Jahren Vorreiter
auf dem Weg in diese Zukunft.
Um dieser Rolle weiter gerecht zu werden,
mussen wir auch als Verein in die Zukunft
blicken und, wo nétig, alte Zépfe abschnei-
den. Wer denkt und handelt, als hatte
er 6.000 Mitglieder, wird nie auf 10.000
anwachsen. Wer bei sich selbst mit weniger
als 100 Prozent zufrieden ist, kann nicht auf
ganzer Linie Gberzeugen. Wir missen mehr
traumen, mehr wagen, vielleicht auch mehr
investieren.
Schnellschiisse sind freilich nicht gefragt.
Aber wir miissen zu einer Debatte Gber
das Wohin und das Wie kommen. Je mehr
Menschen aus allen Teilen des Vereins sich
daran beteiligen, desto besser wird das
Ergebnis sein.
In diesem Sinne: Auf in die nachsten 25
Jahre! Auf in die Zukunft!

Christoph Zindel-Kostelecky

Radfiihrer und Radkarten

Idealer Begleiter mit vorteilhafter Auswahl des MaBstabes, Uber-

sichtskarten, detaillierten Karten im Routen- oder Atlassystem,
Routenbeschreibungen, Orientierungshilfen, Informationen und
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Radwanderfihrer von
Donaueschingen bis Passau
ISBN 3-931944-85-9, € 11,20
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O Radeln in Bayern - Radfiihrer Radwanderfiihrer
Von Passau 109 Radfernwege Miinchen-Verona »Miinchner

vom Bayernnetz ISBN RadlspaB*
naCh WIen fur Radler 3-936990-22-0 und Umland (30 km)
L ISBN 3-931944-72-7 € 11,90 ISBN 3-931944-22-0
" € 10,00 € 10,00
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von Passau bis Wien

ISBN 3-931944-52-2, € 9,60 Manches
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Donau-Radwanderfiihrer
~Von Wien nach Budapest”
ISBN 978-3-936990-25-6, € 9,80

Fahrradkarten Miinchen und Umgebung
je Verlagstitel € 6,50

Miinchen-Siidwest ISBN 978-3-931944-33-9
Miinchen-Siidost ISBN 978-3-931944-36-0
Miinchen-Nordwest ISBN 978-3-931944-35-3
Miinchen-Nordost ISBN 978-3-931944-34-6
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Radeln im Altmiihlital / L
mit dem Altmiihitalradweg Radfiihrer
Rothenburg bis Kelheim RadIRingMiinchen

ISBN 3-931944-42-5, € 9,90 ISBN 3-936990-21-2, € 6,90

Radfiihrer Main zur Donau
Aschaffenburg * Wertheim «

Tauberbischofsheim « Rothen- y L
. [ ) burg 0.d.T. * Gunzenhausen = ——
— M Eichstitt « Kelheim « Fahrradkarten-Set Budapest bis

Regensburg Schwarzes Meer
ISBN 3-936990-14-X, € 8,90 ISBN 3-936990-30-1 € 19,80

Vom Main xur Do

BITTE FORDERN SIE UNSER VERLAGSPROGRAMM AN!

Erhaltlich im Buch- und Schreibwarenhandel oder beim Galli-Verlag+Vertrieb GmbH,
Am Steinberg 1, D-86558 Hohenwart, Telefon: 08443 /89 16, Fax: 08443 /8917
galli-verlag@t-online.de, www.galli-verlag.de




